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Daimler Buses
Markedsleder | Europa med 35,4% markedsandel
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Innsplll til vognkrav

Korleis stiller operatgrane seg til funksjonelle krav/spesifikasjonskrav til vognmateriell?
> Meget positivt muliggjer standardisering — mulighet for gjenbruk av busser

Kva skal til for & fa sikre gode kontraktar med funksjonelle krav/spesifikasjonskrav?

> Dette krever at man pa forhand definerer hvordan man vekter de ulike funksjonene, m.a.o.
unnga «synsing.

3 Dialogkonferanse Skyss 23. Januar 2015 Mercedes-Benz



Innsplll til vognkrav

Kva kan vere kostnadseffektive miljglgysingar (alternative drivstoff og teknologiar) for
distriktsanbod som Hardanger/Voss og Modalen/Vaksdal?

> Vel og bra, men da ma man unnga a ga i «praver og forsgk» fellen. Det finnes mye ny
teknologi, men man ma ikke glemme at dette skal fungere over en hel anbudsperiode (min.
7 ar eller lengre). Dette anbudsomradet er vel ikke der man skal drive med dette.
En «Vugge til grav» tenkning er ofte den mest gkonomiske tilnaermingen.

Euro 0 without particle limits
estimated for engines of this period PM=1,1 g/kWh

= FEuro VI kravene har redusert
utslippene dramatisk

= Utslippene eri dag pa grensen til 3
veere malbare
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Innspill til vognkrav

Korleis bgr ein best leggje til rette for ein god balanse mellom nytt og brukt
bussmateriell — med tanke pa bade miljg, kostnader og a sikre god konkurranse?

> Generelt kan man si at materiell som gar i distriktsanbud har mange ar igjen a leve nar
kontraktene gar ut. Disse bussene har ofte tilfredsstillende standard bade i forhold til
sikkerhet og miljg. En gjenbruk av slike busser vil vaere lgnnsomt bade fra et skonomisk
synspunkt og fra et miljgperspektiv («vugge til grav»). Still gjerne krav til et minimum av

sikkerhet, komfort og utslippsniva

Hva savner vi?

> Krav til sikkerhet (aktiv og passiv) — bade for passasjerer og sjafar

* Alle Insassen werden durch den 2-
Punkt-Gurt auf ihren Sitzen fixiert.

» Auf der stoBzugewandten Seite wird der
Gefahr des teilweisen Herausschleuderns
des Oberkorpers durch Briistungs-
erhdhung entgegengewirkt.

(in der Simulation nicht dargestellt)

* Insassen auf der stoBabgewandten
Seite rutschen aus dem Schultergurt
heraus, wodurch eine Gurtlose entsteht.
Dadurch halt auch der Beckenteil des
Gurtes nicht mehr.

= groBes Verletzungsrisiko

* Insassen auf der stoBzugewandten
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Hvordan ser Daimler buses pa fremtiden?

» Neer fremtid:
Daimler buses ser en relativ lav etterspgrsel etter busser med elektrisk fremdrift
(hybridbusser) i de neermeste arene. Dette gjelder ogsa rene batteridrevne busser.
Arsaken til dette er relativt hgye kostnader og mangel pa infrastruktur

» Euro VI
Daimler buses har fokusert pa utvikling og testing av Euro VI motorer. Den fgrste bussen
bybussen med Euro VI motor ble introdusert allerede pa hgsten i 2011 (mer enn 2 ar for
kravet). Som en tilleggs bonus i utviklingen av den nye generasjon busser med Euro VI
motor, har vi oppnadd en reduksjon av drivstoff forbruket med opptil 8,5 %. Nar man ser
dette i sammenheng med de lave utslippene som vare Euro VI motorer har (lavere enn
kravene) og tilleggskostnader knyttet til hybridbusser eller lignende, er dagens busser med
Euro VI motorer det alternativet som gir mest kollektivtransport/krone.

» Alternative drivlinjer:
Daimler buses er na i en fase der eksisterende prosjekt med alternative drivlinjer blir
evaluert. Dette gjelder bade diesel-elektrisk hybrid og tredje generasjon FuelCell busser.
| dette arbeidet gjgr man nytte av erfaringer fra hele Daimler konsernet samt eksisterende
flate av busser med alternative drivlinjer

» «l horisontenx»:
Det er krefter i EU som vil ha nye og strengere krav til utslipp av CO2. Daimler arbeider
med dette som bakteppe og vil ha produkter klare hvis/nar de nye kravene blir innfart i
perioden 2018/2020. Malet er a lansere produkter som har like stor virkningsgrad som
dagens Euro VI motorer.
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Takk for oppmerksomheten!
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