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Behandlende enhet: Saksbehandler/innvalgsnr: Var referanse: Deres referanse: Vir dato:
Vegdirektoratet Christina Brun-Svendsen - 2013/105125-003 02.10.2013

Vedra@rende forespgrsel om dispensasjon for toleddetbuss

Vi viser til deres henvendelse datert 27. august 2013 angdende mulighetene for dispensasjon
fra krav om maksimal lengde for leddbuss.

Sakens bakgrunn

Hordaland Fylke v/Skyss har sendt ut en forespersel om tilbud pa 3 stk. 24 meter lange busser
med 2 ledd. Bussene er av typen «double articulated low floor CNG Hybrid buss, type Exqui.
City 24» (heretter Exqui.City 24). De skal brukes i linje 2 fra Birkelundtoppen til
Strandkaiterminalen. Trucknor Hordaland A/S ber om en forhandsuttalelse fra Statens
vegvesen pa om denne typen buss vil kunne f& dispensasjon fra krav om maksimal lengde.

Vedlagt foresperselen ligger ruteprofil for den aktuelle bussruten og tegninger over den
aktuelle bussen.

Trucknors forespersel omhandler kun mulighetene for dispensasjon for lengde, men
Vegdirektoratet antar at de ogsa har interesse av a fa avklart hvilke vekter bussen kan brukes
med. Teknisk tillatt totalvekt ligger over hva som er tillatt for fireakslet motorvogn etter
gjeldende regelverk, mens aksellastene er sammenfallende med de sterste tillatte aksellaster
under bruk. Ifelge dokumentasjonen er de storste teknisk tillatte aksellaster 7,25 tonn, 11,5
tonn (drivende aksel), 10 tonn og 7,25 tonn. Egenvekten er 22,75 tonn, mens storste teknisk
tillatte totalvekt er 36 tonn.

Den aktuelle bussen er i1 bussklasse I (bybuss).

Regelverket

Etter forskrift om bruk av kjeretoy (FOR-1990-01-25-92, heretter bruksforskriften) § 5-2 ma
«kjoretay eller vogniog ... ikke brukes eller tillates brukt pa offentlig veg med storre vekter og
dimensjoner enn det som er tillait for vegen. Ellers ma det veere gitt dispensasjon.» Hva som
er tillatt for vegen, folger av forskrift om nermere bestemmelser om vekter og dimensjoner
for offentlig veg (FOR-2013-02-01-136, bruksforskriftens vedlegg 1, heretter «vedlegg 1»).
Her angis ogsa sterste tillatte lengde for kjeretoy. Etter pkt. 4 bokstav a) er sterste tillatte
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lengde for leddbuss etter dagens regelverk 18,75 m. Bestemmelsen gjelder uavhengig av
antall leddseksjoner.

Etter nr. 4 bokstav a skal motorvogn og vogntog kunne kjeres en runde mellom to
konsentriske sirkler med radius 12,50 og 5,30 meter.

Sterste tillatte akselvekter er 11,5 tonn pa drivaksel og 10 tonn pa frirullende aksel for veger i
Bk 10 jf. pkt.1 tabell 1.

Starste tillatte totalvekt for motorvogn med fire aksler er etter samme forskrift pkt. 2 tabell 2,
32 tonn for kjeretey med avstand minst 5,80 m fra ferste til siste aksel.

Direktiv 96/53/EF tillater i utgangspunktet ikke kjoretoy med lengde over 18,75 m. Imidlertid
ble buss med mer enn en leddseksjon unntatt fra bestemmelsene ved endringsdirektiv
2002/7/EF artikkel 1 pkt. 1 bokstav b. Bestemmelsene om aksellast og totalvekt fastsettes
nasjonalt. Direktiv 96/53/EF tillater dermed innenlands transport med aksel- og totalvekter
som avviker fra det som er angitt i direktivets vedlegg I pkt. 2 jf. art. 4 nr. 2.

Bruksforskriften § 6-2 gir Vegdirektoratet myndighet til & gjore generelle unntak og unntak i
enkelttilfelle fra forskriftens bestemmelser.

Det forutsettes at bussene er i overensstemmelse med de krav som stilles i direktiv
2001/85/EF (bussdirektivet) om szrlige bestemmelser om kjeretoyer som benyttes til
persontransport og som har flere enn atte sitteplasser i tillegg til forersetet.

Bruksforskriften § 3-4 nr. 5 bestemmer at « Vogntog som har tillatt lengde mer enn 19 m, skal
ha skilt bakpa tilhengeren der lengden er angitt. Lengden angis i hele meter og rundes
oppover.

Skiltet skal veere minst 100 x 50 cm med 20 mm rod, reflekterende bord. Bunnfargen
skal veere hvit og ureflekterende med symbol av vogntog og piler med lengdeangivelse i hele
meter med 7 mm teksthoyde. »

Vegdirektoratets vurdering

Da det dreier seg om dispensasjon for transport med sterre lengde og totalvekt enn det som er
tillatt etter bruksforskriftens vedlegg 1, skal seknaden vurderes med hjemmel i
bruksforskriften § 6-2.

Vegdirektoratet innvilget i 2011 dispensasjon til selskapet Ruter for 4 ta i bruk toleddede
busser med lengde inntil 25,00 meter pé linje 31 mellom Grorud i Oslo og Fornebu i
Akershus. Senhesten 2010 ble det gjennomfort en provekjoring med en toleddet Volvo
8500L*B9S*Bi-articulated, heretter Volvo 8500L, med lengde 24,00 meter p4 ruten, hvor
representanter fra Vegdirektoratet var til stede. Ettersom det ikke foreligger dokumentasjon
fra provekjeringen i Bergen, vil Vegdirektoratets erfaringer fra prevekjeringen i Oslo legges
til grunn sé langt de passer.

Bussmodellen som er aktuell er «Double articulated low floor CNG Hybrid bus, type Exqui.
City 24». Dispensasjonen ma derfor muliggjere bruk av denne.



Lengde og sporingskrav

Da direktiv 96/53/EF som endret 2002/7/EF unntar busser med mer enn én leddseksjon fra
sine bestemmelser, ligger begrensningen i muligheten til 4 anvende slike busser kun i det
nasjonale regelverket. Etter norske bestemmelser er starste tillatte lengde for leddbuss 18,75
meter, uavhengig av antall leddseksjoner. Bussene skal ogsd tilfredsstille sporingskravet i
vedlegg 1 nr. 4 bokstav a. En dispensasjon fra disse kravene vil ikke veere i strid med vére
E@S-rettslige forpliktelser.

Exqui.City 24 har lengde 23,80 meter. Ifolge dokumentasjonen tilfredsstiller bussen ikke
gjeldende krav til sporing, som er at den skal kunne kjeres en runde mellom to konsentriske
sirkler med radius 12,50 og 5,30 meter. Innersirkelen oppgis i dokumentasjonen & vare 5,195
m. Det er altsd behov for dispensasjon fra vedlegg 1 nr. 4 bokstav a bade for bussens lengde
og sporingsegenskaper.

Trucknor Hordaland A/S opplyser at det har vert foretatt prevekjering av tilsvarende toleddet
buss med 25 meters lengde i 2005. Denne ble testet i ulike traseer i Bergen og konklusjonen
ble at bussen tok seg frem uten sjenanse for evrig trafikk.

Etter provekjeringen med Volvo 8500L i Oslo i 2010, konkluderte Vegdirektoratet med at den
aktuelle bussen hadde tilnermet de samme sporingsegenskapene som en vanlig leddbuss.
Under provekjeringen ble det bekreftet at bussen rent manevreringsmessig ogsa oppferte seg
som en vanlig leddbuss. Vi antar at det samme kan sies ogsé for andre toleddede busser,
herunder Exqui.City 24, som har tilnzrmet like vekter og dimensjoner som Volvo 8500L.

Det skal likevel bemerkes at bussen som ble provekjort i 2010 oppfylte gjeldende krav til
sporing, mens Exqui.City 24 1 felge dokumentasjonen har noe darligere sporingsegenskaper.
Vegdirektoratet har ikke grunnlag for a uttale seg om hvilke konsekvenser dette fir under
kjering.

Det som kan tale i retning for dispensasjon er at hele den aktuelle vegstrekningen ikke er i
veggruppe IKKE. For veger som ikke er 1 veggruppe IKKE, kan transporter av udelbart gods
tillates kjort av kjeretey som har betraktelig darligere sporingsegenskaper enn Exqui. City 24.
Med henblikk pa det, kan det argumenteres for at Exqui.City 24 ber innvilges dispensasjon sa
lenge bussen ikke vil skape trafikkfarlige situasjoner eller store problemer for
trafikkavviklingen.

Skulle det vise seg at bussens lengde og/eller sporingsegenskaper skaper trafikkfarlige
situasjoner eller problemer for trafikkavviklingen, forbeholder vi oss retten til & trekke
dispensasjonen tilbake.

Som vilkar for dispensasjonen settes at toleddsbussene ikke skal ha darligere
fremkommelighetsegenskaper enn vanlige leddbusser. Dersom dette i praksis viser seg ikke &
veere tilfelle forbeholder vi oss retten til 4 stille ytterligere vilkar for & sikre
fremkommeligheten, og hvis dette ikke er mulig, trekke dispensasjonen tilbake.

Rygging med 24 meter lang, toleddet buss krever tilstrekkelig sikt, eventuelt ryggekamera.
Trucknor Hordaland opplyser at bussen under prevekjoeringen i Bergen i 2005, tok seg frem

uten sjenanse for gvrig trafikk. Vi gar derfor ogsé ut i fra at bussens bakerste del ikke stikker
utenfor avkjeringslommene pa stoppestedene, slik at den er til hinder for trafikken. Viser det



seg at dette ikke stemmer er det nedvendig med tiltak for & hindre at bussens bakerste del
stikker ut av busslommene fer bussen settes ut i ordiner trafikk.

Som vilkér for dispensasjonen vil vi derfor kreve at toleddbussens bakdel ikke stikker ut av
busslommene og at det gjores de tiltak som er nedvendige for a serge for at dette ikke skjer.
Eventuelle tiltak skal veere gjennomfort for bussene settes i ordineer trafikk.

Totalvekt og akselvekt
Som nevnt stilles det ikke konkret spersmal om dispensasjon for bussens vekter i
foresporselen. Vi finner det likevel hensiktsmessig & foreta en narmere vurdering av dette da

det ogsa kan vere nedvendig med dispensasjon for bussens totalvekt for 4 kunne benytte den
pa offentlig veg.

Tabellen nedenfor viser hva produsenten av Exqui.City 24 oppgir som maksimum aksellast
og totalvekt jf. kjoretoyforskriften § 2-6 nr. 5 og 16.

1. aksel | 2.aksel | 3.aksel | 4.aksel | totalvekt
Tillatte aksellaster og totalvekt 10t 11.5t* 10t 10t 32t
under bruk etter bruksforskriftens
vedlegg 1 pkt. 1 og 2 for veger i
Bk10/50 t
Teknisk tillatte vekter for 7,25t 11,5t* +10t 225 36t
Exqui.City 24

* drivende aksel

Exqui.City 24 har, som vist i tabellen over, en teknisk tillatt totalvekt pd 36 tonn. Sterste
tillatte totalvekt, jf. bruksforskriftens vedlegg 1 tabell 2, er 32 tonn. Bussen forventes ogsa
brukt med slik totalvekt. Det betyr at Exqui.City 24 har sterre totalvekt enn det som er tillatt.
Akseltrykket overstiger derimot ikke det som er tillatt for den enkelte aksel.

Det er i utgangspunktet ikke praksis for & innvilge dispensasjoner for sterre totalvekt og
akselvekt for transport av delbart gods, herunder passasjerer.

Det er heller ikke onskelig at Vegdirektoratets svert strenge praksis, rundt dispensasjon for
forheyede aksel og totalvekter ved transport av delbart gods, uthules. Dette serlig fordi
hensynet til likebehandling medferer at dersom dispensasjon innvilges 1 ett tilfelle, ma det
ogsa innvilges dispensasjon til andre sekere som anferer de samme hensynene.
Dispensasjoner gis derfor kun etter en konkret, helhetlig vurdering av de hensyn som anfores i
den aktuelle saken. Serlig gjelder dette der transport foregar kontinuerlig. I dette tilfellet vil
man imidlertid bare nerme seg storste tillatte aksel og totalvekter nar bussen er helt full.
Kjoering vil med andre ord 1 all hovedsak foregd med lavere vekter. Ved & begrense antall
passasjerer om bord vil man ogsé kunne redusere totalvekten. Sterste totalvekt vil dessuten
bare veere aktuell hvis bussen innredes med faerrest mulig sitteplasser og flest mulig
staplasser.

Om vi velger & gi dispensasjon for forheyet totalvekt er fundert pa flere hensyn. Farst og
fremst vil ikke en dispensasjon for forheyet totalvekt ha noen konkurransevridende virkning i
dette tilfellet. Persontransport i rute mot betaling langs de aktuelle strekningene er kun tillatt
etter tildeling av ruteloyve jf. yrkestransportlova (LOV-2002-06-21-45) §§ 4 og 6. Layvene



tildeles etter konkurranse jf. § 8. Dispensasjonen vil derfor ikke gi den som innehar layve en
konkurransefordel.

Satsning pd og tilrettelegging for ekt kollektivtratikk er et uttalt mal i Nasjonal transportplan.
Busser med to ledd kan, pd denne strekningen, gjere kollektivtransporten mer effektiv, noe
som taler for at dispensasjon kan gis.

Dersom vi gnsker d apne for bruk av toleddede busser, blir dette vanskelig dersom det ikke
tillates forheyet akselvekt og totalvekt.

Vektbestemmelsene 1 vedlegg 1 nr. 2 passer dessuten darlig for toleddede busser. Dagens
regelverk inneholder ingen vektbestemmelse om leddbuss, disse anses for 4 vare treakslede
motorvogner med storste tillatte totalvekt 26 tonn. I direktiv 96/53/EF som endret 2002/7/EF
og forslag til bruksforskriften nytt kapittel 5 (hering datert 16. juli 2012, vér referanse
2010024624-008) er storste tillatte totalvekt for leddbuss satt til 28 tonn. Heller ikke denne
bestemmelsen passer s&rlig godt for toleddede busser, ettersom den er beregnet for en
treakslet leddbuss med lengde inntil 18,75 meter. Bestemmelsen om tillatt totalvekt for
fireakslet motorvogn passer heller ikke, da en slik motorvogn maksimalt kan ha lengde 12,00
meter. Det vil derfor veere mer naturlig & sammenligne en dobbeltleddet buss med et vogntog,
og anvende totalvektsbestemmelsene i vedlegg 1 nr. 3. Sterste tillatte totalvekt for vogntog
bestdende av toakslet motorvogn med toakslet pdhengsvogn er 39 tonn, mens sterste tillatte
totalvekt for toakslet motorvogn med toakslet slepvogn er 37 tonn. Exqui.City 24s storste
teknisk tillatte totalvekt pa 36 tonn ligger innenfor begge disse grensene. Bussens belastning
pa eventuelt brumateriell ligger dermed innenfor hva disse er konstruert for 4 tile.

Den aktuelle bussruten felger fylkesveg 585 og fylkesveg 555. Hele vegstrekningen er Bk10/
50 tonn og veggruppe A, jf. forskrift om tillatte vekter og dimensjoner for kjeretey pa fylkes-
og kommunale veger 1 Hordaland fylke. Bruseksjonen i Vegdirektoratet bekrefter at totalvekt
36 tonn er uproblematisk for denne typen kjeretey pa veger i Bk10/50 tonn.

Etter en konkret helhetsvurdering har Vegdirektoratet derfor kommet frem til at vi i dette
tilfellet kan gi dispensasjon for Exqui.City 24s maksimum tillatte tekniske totalvekt pa inntil
36 tonn.

Fremkommelighet pa glatt- og vinterfore

Under provekjeringen i 2010 viste det seg at bussen hadde redusert fremkommelighet pé glatt
fore i forbindelse med bakkestart. Med kun et fatall passasjerer ombord fikk bussen ikke nok
trykk pa drivaksel. Ruter opplyste imidlertid om at produsenten mente problemene med
bakkestart pa vinterstid kunne avhjelpes med bedre dekk og differensialsperre pa hjulene i
stede for antispinn. Bussen var ogsé en eldre modell. Andre eksempler som kan redusere
problemet kan vere piggdekk pa drivende hjul, strekasser og riktig sjaferopplering slik at
bussene kan rygge hvis de kjerer seg fast. For 4 unngd unedige hindre for trafikkavviklingen,
satte Vegdirektoratet som vilkér at bussene skulle ha samme fremkommelighet pé vinterfere
som vanlige leddbusser med ett ledd.

Profilen over den aktuelle bussruten 1 Bergen viser at ruten inneholder bakker. Derfor gar vi
ut i fra at problemet med bakkestart ogsd kan bli aktuelt i denne saken. Vi vil pa det sterkeste
anbefale at sgker avklarer med produsenten av Exqui.City 24, om bakkestart pa glattfore er et

problem og eventuelt hvilke mulige lesninger som kan forbedre fremkommeligheten pé
vinterfore.
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