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Skyss vil - kort fortalt

Ta trafikkveksten kollektivt ved a

= prioritere utvikling av kollektivtilbodet der vi far vi den sterste miljogevinsten
= auke kapasiteten i kollektivsystemet

= arbeide for & fa bussane raskt fram gjennom byomradet

= arbeide for betre tilhave for sykkel ved haldeplassar og knutepunkt

Sorge for miljevennleg busstrafikk ved a

= bruke biogass fra lokale leveranderar til bussane i Bergensomradet

= vidareutvikle bruk av elektrisitet som framdriftsteknologi for bussar

= vurdere bestillingstransport der trafikkgrunnlaget er for lite for & f& miljoegevinst med ordinzert rutetilbod
= bruke dei mest steysvake bussane i stayutsette omrade

Bidra til mest mogleg miljoeffekt av Bybanen ved a

= arbeide for utviding av bybanenettet mot nord og vest

= sikre god kapasitet p4 Bybanen i sentrale delar av byomradet

= bruke garantert fornybar elektrisk energi til drift av Bybanen

Redusere miljebelastning fra bat- og ferjetrafikk ved a

= redusere utslepp fra ferjer og batar gjennom fornying av materiell

= istaerre grad tilpasse tilbodet med bat og ferje til trafikkgrunnlaget

= vere restriktiv med & tilby sneggbat der buss er eit konkurransedyktig alternativ
Vere padrivar for forsking og fagleg utvikling ved a

= deltaiforsking og utvikling av effektive matar & auke kollektivandelen

= taeitydelegrolle med & formidle kollektivtrafikken sine behov i ulike planprosessar

= tainitiativ til utvikling og utpreving av ny og meir miljevennleg teknologi og drivstoff
= utvikle anbodsprosessar som sikrar innovasjon og miljevennleg teknologisk utvikling

Kvifor og korleis kan du lese meir om pa sidene som folger
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Forord

Eit breitt fleirtal p& Stortinget har slutta seg til mélet
om at vi skal ta veksten i persontrafikken med milje-
vennlege transportformer. Det betyr nullvekst for
personbiltrafikken til tross for venta auke i folketalet
og trafikkvekst. Kollektivtrafikken skal saman med
sykkel og gange ta trafikkveksten. Malet om vekst i
kollektivtrafikken er satt bade av omsyn til & sikre eit
funksjonsdyktig samfunn med god mobilitet, og for &
bidra til betre klima og milje.

Ogséa regionale planar har tilsvarande mal. Regional
Transportplan for Hordaland (2013-2024) konkreti-
serer dei nasjonale méala om ny reisemiddelfordeling
og nullvekst i privatbilismen for Bergensomréadet.
Klimaplan for Hordaland (2010-2020) har som
eit av hovudmala at utsleppa fra vegtrafikken skal
reduserast med 30 prosent innan 2030. Miljestrategi
for Skyss skal vise korleis vi vil arbeide for & na desse
mala.

Miljestrategi for Skyss skal gje retning og feringar
for vart langsiktige miljgarbeid. Dette dokumentet vil
legge rammer for nye kollektivanbod i &ra framover.
Som ein del av Hordaland fylkeskommune inngar
Skyss ogsé i eit systematisk arbeid med & minimere
miljepaverknaden fré var administrasjon - dette kan du
lese meir om péa hordaland.no.

Vihar ein ambisjon om at Miljgstrategi for Skyss
skal fungere som innspel til andre strategiar og
planar i fylkeskommunen. Skyss haper ogsé at var
miljgstrategi kan vere eit bidrag inn i planar og utgrei-
ingar hja kommunar og etatar i fylket.

Miljostrategi for Skyss vart vedteke i fylkesutvalet
i desember 2013. Miljgstrategien inngér i arbeidet
med kollektivstrategi for Hordaland, og vil bli felgt opp
gjennom kollektivstrategien sitt handlingsprogram.
Versjonen du no les har fatt nokre oppdateringar i
faktagrunnlaget.

Februar 2014

Oddmund Sylta
Direkter i Skyss

1 Forord

Vedtak i fylkesutvalet

Fylkesutvalet stiller seg bak miljestrategien, med
folgande vedtak (sak 279/13, 5.12.2013):

1. Fylkesutvalet sluttar seg til hovudkonklusjonenii
Miljestrategi for Skyss om at kollektivtrafikken sitt
viktigaste miljgbidrag er & fa fleire til & setje fra seg
bilen og kome seg til og fra sine mange gjeremal med
kollektivtransport.

2. Fylkesutvalet ber fylkesrddmannen legge
Miljestrategi for Skyss til grunn for arbeidet med nye
kollektivanbod i &ra framover, med folgjande presise-
ringar.

a) Etter val av drivstoffkonsept, skal anbodskon-
traktane vekte milje (utsleppsfritt/klimaneytralt,
drivstoffkostnader) meir enn i dag.

b) At ein satsar meir p& standardisert og funksjonelt
materiell, i staden for unike tekniske krav som gjer
investeringane urimeleg dyrare.

Fylkesrddmannen vil kome attende med eigne saker
knytt til val av drivstoff og teknologiar i det enkelte
kollektivanbodet.

3. Miljestrategi for Skyss inngér i eit sterre arbeid med
kollektivstrategi for Hordaland. Fylkesutvalet ber om
at Miljestrategi for Skyss vil verte folgt opp i samband
med oppfelging av kollektivstrategien. Miljestrategi
for Skyss skal og vere grunnlag for andre fylkeskom-
munale planar.
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Viktig a vite om kollektivtransport og miljo

Kollektivtrafikk er eit tema som engasjerer. Mange har
ei meining om kva som er gode laysingar, og bra er det.
Det er viktig for oss & basere vare prioriteringar og
strategiar pa fakta om kva som gjev oss best milje-
gevinst for kvar krone. | dette kapittelet vil vi forseke

a avklare nokre viktige fakta om kollektivtransport og
milje.

Teknologi er ikkje det viktigaste for
miljevennleg kollektivtrafikk

Vart viktigaste miljgbidrag ligg i & fa fleire til & setje fra
seg bilen og reise til og fra sine mange gjeremal med
kollektivtransport. S& lenge det er fleire enn 6 passa-
sjerar pa bussen er kollektivtrafikken eit miljevennleg
alternativ til bilen i dag, badde med tanke pé klimaut-
slepp og lokal luftforureining.

Skyss har som langsiktig méal & fa ein utsleppsfri
kollektivtransport. Samstundes er det ei kjensgjerning
at utvikling og bruk av nye teknologiar og alternative
drivstoff ofte er sveert kostnadskrevjande. Riktig
prioritering av kollektivkronene inneber balanse
mellom stadig & utvikle tilbodet for & fa fleire reisande,
og & fa lagare utslepp med nye teknologiar og drivstoff.
Dette ligg til grunn for var miljestrategi.

Kollektivtrafikken avlastar byomrada
Kollektivtrafikken har hatt ei kraftig positiv utvikling
sidan 2007. | dei tyngst trafikkerte omréda og tida

péa deognet der trafikken og miljebelastninga er sterst
speler kollektivtrafikken ei betydeleg rolle. Nesten
halvparten av alle arbeidsreiser over bompengeringen
inn mot Bergen sentrum gar med kollektivtransport.

Utslepp med global verknad

Viméa skilje mellom utslepp som har globale og lokale
verknader. Skiljet er viktig for & kunne prioritere riktige
strategiar og tiltak i ulike omrade.

Utslepp med global verknad er utslepp av klimagassar,
i hovudsak karbondioksid (CO5), som ved hege konsen-

trasjonar i atmosfeeren bidreg til global oppvarming og
klimaendringar. Desse utsleppa péverkar heile kloden,
og er ei av dei starste utfordringane verdssamfunnet
star framfor.

Transportsektoren stér for i overkant av 50 prosent
av utsleppa i Hordaland, nar olje- og gassverksemda
ikkje er medrekna. Dette er den sektoren der utsleppa
har auka mest. | miljerapport for 2012 slar Hordaland
fylkeskommune fast at personbiltrafikken star for

det aller meste av utsleppa av klimagass fra trafikk

i fylket. Legg vi til utslepp fréa lastebilar er vi oppe i

80 prosent av utsleppa. Skyss sine bussar star for
omlag fem prosent av dei samla utsleppa av klima-
gassar. Fylkesvegferjene slapp i 2012 ut like mykje
klimagassar som alle bussane samla. Sneggbatane
har ein liten del av klimagassutsleppa i fylket, men om
ein samanliknar utsleppa med buss der dette er eit
alternativ, ser vi at sneggbatane har store utslepp per
reisande.

Det langsiktige méalet er & gjere kollektivtrafikken
klimaneytral. P& vegen dit ma vi velje laysingar som
reduserer klimautsleppa s& det moner.

Utslepp med lokal verknad

Nar «lokket» legg seg over Bergen pé klare vinterdagar
er det utsleppa med lokal verknad som er problemet.
Lokale utslepp gir darleg luftkvalitet lokalt. Dette er
til tider eit helseproblem i spesielt utsette omrade i
Bergen. | Bergen gjeld dette ferst og fremst nitrogen-
dioksid (NOy). Bergen har i fleire ar hatt eit &rsgjen-
nomsnitt for NOx-konsentrasjonar som ligg over
grenseverdiane. Det har vore akuttsituasjonar med
seerleg hog forureining, men det er langstidsekspo-
nering som er den starste utfordringa.

Utslepp fra vegtrafikken er viktigaste kjelde til luftfor-
ureining i sentrale delar av Bergen og langs hovud-
vegane inn mot sentrum. Dei hege konsentrasjonane
av NO» kjem i forste rekke fré dieselbilar, og seerleg
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Figuren viser utslepp og kostnader per person- Vihar her rekna med 24 passasjerar i snitt per
kilometer for ulike bussteknologiar samanlikna med buss og 1,3 personar per bil. Det vil seie at ein buss
ein gjennomsnittleg personbil. kan erstatte 18 bilar, som til saman treng langt meir
Vi ser at nyare teknologiar kan gje reduserte vegareal enn buss - meir veg og fleire felt. Denne
utslepp, men at kostnaden ogsa blir hegare. Med miljeulempa kan sjolv ikkje bilar med null utslepp
hydrogen brenselcelle far vi ingen direkte utslepp, endre.
men kostnaden vil auke til meir enn det dobbelte Dette viser at vi far den sterste miljoeffekten
av Euro 5 diesel. Euro 6, som blir standard for ved & bruke ressursane til a betre sjolve kollektivtil-
nye bussar fr& 2014, vil redusere NOx-utsleppa bodet - slik at vi far flest mogleg over fra privatbil til
vesentleg. Dei vil bli langt lagare enn for personbil. buss.

Utsleppa av CO» er meir enn to gongar hegare for
personbil enn for Euro 5 diesel, og utsleppa av
partiklar (PM) er meir enn halvannan gong hegare.



store koyreteoy. Om lag 60 prosent av NOo-utsleppet
pa Danmarks plass kjem fréa lastebilar og opp mot 40
prosent fra personbilar med diesel. Bensinbilar og
Skyss sine bussar star for omlag ein prosent kvar av
NOo-utsleppet pa Danmarks plass.

Svevestov, ofte kalla partiklar, er eit anna eksempel pa
lokalt utslepp som gir darleg luftkvalitet og er helse-
skadeleg. Vegslitasje pa grunn av piggdekk er rekna
som den viktigaste arsaken til svevestev. Utslepp fra
motor, og seerleg dieselmotorar, gir ogsa svevestov.

Tiltak mot lokale utslepp er viktige i omrada der
luftkvaliteten er darleg.

Strakstiltak mot luftforureininga i Bergen, som til
demes bruk av ekstra bussar, er ikkje omtala i var
miljestrategi. Det langsiktige arbeidet med fa folk til &
endre val av transportmiddel ma ligge til grunn for & f&
bukt med krisesituasjonane. Skyss er likevel positiv til
a vurdere strakstiltak pa kollektivsida som ein del av ei
samla verkemiddelpakke.

Skyss sitt handlingsrom

Skyss organiserer all offentleg kollektivtransport

i fylket, innanfor politisk vedtekne rammer. Vi har
ansvar for & setje i verk vedtekne strategiar og tiltak
for & n& dei politiske mala for kollektivtrafikken i
Hordaland. Vi skal serge for ein grunnleggjande
mobilitet for innbyggjarane i fylket. Vi skal ogsé auke
kollektivtrafikken sin del av dei motoriserte reisene i
Bergensomréadet - noko som inneber ein kraftig vekst
i talet pa reisande. For & oppnéa dette mé& vi heile tida
gjere kollektivtilbodet betre.

Vart handlingsrom ligg innanfor oppgavene vi er sett
til & ta hand om. Skyss tildeler kontraktar for keyring
av buss, Bybanen, sneggbat og ferjer i Hordaland
gjennom anbodskonkurransar. | desse anbodspro-
sessane blir krav til keyretey og utslepp avgjort.

Skyss planlegg linjenett og rutetilbod, og vi har ansvar
for informasjon og marknadsfering av tilbodet med
buss og bane. Dette er verkemiddel vi rér over for &
utvikle eit godt kollektivtilbod som tiltrekk seg fleire
reisande.

Restriktive tiltak for privatbilen

er svaert effektivt

Restriktive tiltak for biltrafikken er eit av dei mest
effektive verkemidla for & auke kollektivandelen. Vi
veit at eit godt kollektivtilbod for dei fleste ikkje er nok
til & la bilen st&. S& lenge ein opplev bilen som raskare
og har gratis parkeringsplass pa jobb, vil mange
fortsatt velje & kayre sjolv. Utan restriktive tiltak

mot biltrafikk vil vi ikkje fa ein storstilt overgang til
kollektivtransport. Restriktive tiltak ligg utanfor Skyss
sitt handlingsrom.

Det er f& som i utgangspunktet vil ha restriksjonar.
Undersekingar viser likevel at innbyggjarane ser at
det kan vere nedvendig. Til demes vil 60 prosent ha
keprising dersom det kjem kollektivtrafikken til gode.
To av tre som bur i kommunane vest for Bergen ensker
at det blir bygd kollektivfelt - sjalv om dette blir ei
ulempe for biltrafikken.

Arealpolitikk og utbyggingsmenster

er avgjerande

Arealbruk og utbyggingsmenster som bygger opp
under dei miljevennlege trafikkformene er avgjerande
for at kollektiv, gang og sykkel skal ta trafikkveksten.
Byutvikling og kollektivtrafikk méa bygge opp under
kvarandre.

For kollektivtransporten er ei konsentrert byutvikling
avgjerande for & utvikle eit attraktivt tilbod.
Kollektivtrafikken treng konsentrasjon av bustader og
arbeidsplassar i kollektivaksar, rundt kommunesentra,
bydelsentra og kollektivknutepunkt. Arealpolitikken er
eit av dei viktige verkemidla som ligg utanfor Skyss sitt
handlingsrom.
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Danmarks plass er eit godt eksempel nar det gjeld Overgang fra bil til kollektivtransport vil vere viktig

positive miljeverknader av kollektivtrafikken. Her gir for & betre luftkvaliteten pd Danmarks plass.
utslepp av NO» periodevis forureiningsproblem. Den

som reiser med privatbil i dag slepp ut godt over | tillegg til persontrafikk gar det mykje gods- og
dobbelt sa mykje NO» som ein som reiser med buss. varetransport over Danmarks plass. Tunge bilar
Om vi ogsé reknar med Bybanen, som ikkje har utanom bussar utgjer 7 prosent av trafikken men
utslepp, slepp den som reiser med bil ut 9 ganger heile 36 prosent av NOo-utsleppa.

meir NO> enn den som reiser kollektivt. Da har vi
rekna med b&de sjafer og passasjerar i bilane.



Euro 6
Fra2014

Innafor EU/E@S-omréadet gjeld felles normer for
eksosutslepp fra nye keyretoy. Desse er definert
i ein Euro-standard som set grenseverdiar for kor
mykje utslepp keyretey kan ha for & bli godkjent
for sal. Euro-krava er retta mot utslepp som gir
lokal luftforureining med fare for negative helse-
verknader. Krav til utslepp vart ferst satti 1993
og er seinare skjerpa fleire gongar. | dag gjeld
Euro 5 som vart sett i kraft i september 2009.
Euro 6 med enda strengare krav blir innfort i
2014.

Krava til utslepp er knytt til nitrogenoksidar
(NOy). Erfaringar med dieselmotorar med reinsing
har vist at sjelv om det samla NOx-utsleppet har
gatt ned, auker andelen nitrogendioksid (NO»)

i utsleppa. Det er denne komponenten av NOy
som er den mest helseskadelege. Dermed har
den mest helseskadelege forureninga fré nyare
dieselmotorar dessverre ikkje gatt ned med Euro
5-krava til utslepp. Dette blir retta opp med dei
nye Euro 6-krava.

Dei aller fleste bussane som keyrer i Bergen
er sékalla EEV-bussar, dvs. bussar med ekstra
miljokrav. Desse slepp ut omtrent ein tidel s&
mykje NO» per kilometer i bykayring enn bussar
etter Euro 5.

Samspel mellom kollektivtrafikk,

sykkel og gange

For & fa ei miljevennleg transportutvikling er malet

4 fa privatbilistane over til kollektivtransport. Det er
ogsa eit mal at fleire gér og syklar. Dei fleste kollek-
tivreisande er ogsa gaande, til og fré buss eller bane.
Ofte bestéar reisa ogsa av ei strekning pa sykkel.
Tilrettelegging for kombinasjonen av kollektivtrafikk,
sykkel og gange er viktig. Seerleg i rushtida nér det er
knapt om plassar pé buss og bane, vil gange og sykling
vere viktig for best mogleg utnytting av transportka-
pasiteten. For & nd mélet om & ta veksten i privatbil-
trafikken mé vi ha gode vilkar for alle dei miljovennlege
transportformene.

Vivil ikkje «lase oss» i konkrete loysingar

for framtida

Pa sikt er det fullt mogleg a f& utsleppsfri kollektiv-
trafikk. P& vegen dit ma vi velje laysingar som
reduserer dei miljgskadelege utsleppa, bade lokalt

og globalt. Den teknologiske utviklinga géar raskt,
spesielt nar det gjeld elektriske kayretey og EU-krav til
utslepp. Det er ikkje eintydig kva som vil vere det beste
valet for miljovennleg, kostnadseffektiv og driftssikker
motorteknologi og drivstoff i tida framover.

Det er knytt spesielt stor forventning til val av tekno-
logiar og drivstoff for bussane i Bergensomradet i ara
framover. | Bergen ensker vi & fase ut dieselbussane
pa grunn av dei lokale utsleppa. Dersom vi no laser

oss til konkrete laysingar for anbodspakkane som skal
lysast ut om 4-5 ar, star viifare for & gjere dérlege val.
Med miljestrategien ensker Skyss & leggje rammene
for anboda péa lang sikt, og & peike pa kva teknologiske
loysingar det er mest fornuftig & jobbe i retning av. |
forkant av kvart enkelt kollektivanbod vil vi vurdere kva
som er den beste tilgjengelege teknologi, og anbods-
konkurransane vil avgjere dei konkrete leysingane. Slik
vi vil f& dei beste miljeleysingane for kollektivtrafikken.
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Diesel

Dieselmotoren er ein utprevd og driftssikker
teknologi med effektiv utnytting av drivstoffet.
Utsleppa fréa dieselbussane er sterkt reduserte
gjennom skjerpa krav. Det finst ogsa hybridlay-
singar med batteri der m.a. bremseenergi vert
nytta til lading av batteri. Dette kan spare opp
mot 40 prosent av drivstoffet og utslepp av helse-
skadelege avgassar kan reduserast med 40-80
prosent samanlikna med vanleg dieseldrift. Ein
hybridbuss kostar omlag ein million meir enn ein
ordinaer dieselbuss. Hogare drivstoffkostnader
og produksjon i starre seriar kan over tid gjere

at innkjop og drift av dieselhybridbussar blir
okonomisk meir interessante. Nye europeiske krav
til utslepp fré kayretoy (Euro 6) vil auke kostnaden
for dieselbussar, men samtidig redusere lokale
utslepp som NOx og partiklar.

Biodiesel

Innan biogass vert meir allment vil biodiesel vere eit
alternativ. Biodiesel er rimeleg, vil erstatte vanleg
diesel og er COx-naytral. Det er venta at «andre
generasjon» biodiesel vil gi betre miljgeffekt enn
dieselen som blir nytta i dag. Nytt regelverket legg
ogsa opp til skjerpa krav til biodiesel. Fra 2015

ma det dokumenterast at biodiesel gir reduserte
utslepp av klimagassar med meir enn 50 prosent.

Biogass

Av kommersielt tilgjengeleg teknologi og drivstoff er
biogass det beste miljovalet. Det kan i dag leverast
bussar som gér p& 100 prosent biogass. Moderne
biogassbussar kan ha ekstremt lage utslepp av NOx
og partiklar, og er s& godt som klimaneytrale. Dei er
likevel ikkje like energieffektive som dieselmotorar.

Biogass levert fra lokale produsentar, produsert
fra til demes vatorganisk avfall og slam, vil vere
eit godt miljeval. Utfordringa ligg i sikre & store
nok leveransar av biogassen. Bussar som nyttar
naturgass kan og nytte biogass som drivstoff.

Elektrisk drift

Elektriske bussar som trolleybussar og bussar

med batteri gir store miljoeffektar. Teknologien er
under rask utvikling, til demes er kostnaden for
batteri redusert med 65 prosent over eit par ar,
rekkevidda for lading er aukande og ladetida blir
stadig redusert. Ei utfordring er & sikre tilstrekkelig
effekt fré batteria til oppvarming og kjeling om bord
i bussane. Det finst i dag elektrisk buss med batteri
pa marknaden, og leveranderane meiner at prisen
vil bli redusert raskare enn for elektrisk buss med
brenselcelle. Elektrisk buss med batteri kan dermed
vise seg a bli eit kostnadseffektivt alternativom fa
ar.

Hydrogen

Brenselsceller med hydrogen som drivstoff gir ingen
utslepp lokalt, og dersom produksjonen ogsa skjer
med sertifisert fornybar straum, kan drift av hydro-
genbussar reknast som klimaneytralt. Teknologien
er ikkje rekna & vere ferdig utvikla og kostnadene
med hydrogenbussar er szers hage.
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Ta trafikkveksten kollektivt

Vart viktigaste miljebidrag ligg i a fa fleire til & setje fra
seg bilen og kome seg til og fra sine mange gjeremal
med kollektivtransport. Saman med sykling og gange
skal kollektivtrafikken ta trafikkveksten som elles

ville kome som meir biltrafikk. Dette er eit ambisigst
mal som vil gi omlag 60 prosent fleire kollektivreiser

i Bergensomréadet fram mot 2030. Korleis vi vil ta
veksten kollektivt blir hovudtema i den komande
kollektivstrategien for Hordaland. Her er eit utdrag av
nedvendige grep.

B Skyss vil prioritere utvikling av
kollektivtilbodet der vi far den storste
miljegevinsten

Kollektivtransporten stér for 15 prosent av motorisert
trafikk i Hordaland, men bak dette gjennomsnittet

ligg det store variasjonar. Bergen og dei neeraste
kommunane har dobbelt s& hag andel kollektivreisande
som resten av fylket. Atte av ti kollektivreiser skjer

i Bergen. Ni av ti kollektivreiser er innanfor dei 12
kommunane i Bergensomrédet.

Det er i dei mest trafikkerte omrada i Bergensomradet
kollektivtrafikken kan spare oss for store utslepp og gi
den beste miljegevinsten. Dette betyr i mange tilfelle
at vi mé satse enda tyngre der sveert mange reiser
kollektivt allereie i dag. Nesten halvparten av alle som
reiser gjennom bomringen rundt Bergen sentrum til
jobb bruker kollektivtransport. Likevel er det er viktig
a hente enda fleire av desse arbeidsreisande over pa
buss eller bane. Utfordringane med trafikkavvikling og
forureining er sterst langs innfartsarene i Bergen og i
rushperiodane.

B Skyss vil auke kapasiteteni
kollektivsystemet

Hordaland er eit vekstfylke. Sidan 2000 har det
vore ein netto tilvekst i fylket p4d 63 000 personar.
Nesten heile veksten har kome i Bergensomradet.
Fram til 2030 er det venta ein folketilvekst i fylket
pa 22 prosent til eit samla folketal p4 610.000. Av
desse er det venta at nesten ein halv million vil bu i

Bergensomréadet. Bergen og kommunane rundt star
framfor store utfordringar med miljevennleg trafikkut-
vikling.

Kollektivtrafikken skal handtere denne sterke veksten.
Viskal i tillegg ta ein sterre del av reisene enn vi gjer i
dag. Allereie no har vi kapasitetsproblem i rushtida pa
ein del strekningar. Skyss vil auke kapasiteten for at
kollektivsystemet skal kunne handtere folkeveksten og
ta ein sterre del av dei motoriserte reisene.

A auke kapasiteten i rushtida, der det er starst behov,
er spesielt kostnadskrevjande, men ogsa viktig for

a gi eit godt tilbod. Bybanen vil f& lengre vogner og
hogare frekvens, og nye byggetrinn vil sjelvsagt ogsa
auke kapasiteten i systemet. Vi vil auke frekvensen pa
hogt trafikkerte busslinjer og heile tida arbeide med &
tilpasse rutesystemet.

B Skyss vil arbeide for a fa bussane raskt
fram gjennom byomradet

For at kollektivtrafikken skal vere eit attraktivt reiseval
ma vi tilby eit godt rutetilbod med heg frekvens og ruter
som held tida. | dag er det ei utfordring at bussane har
store forseinkingar pad mange av dei viktigaste linjene
gjennom Bergen sentrum. Store variasjonar i keyre-
tidene gjer det ogsa krevjande & tilby effektive reiser ein
kan lite pa. For & gjere kollektivreisa effektiv og paliteleg
vil Skyss arbeide for & fa bussane raskt fram gjennom
byomréada. Leysinga pa dette ligg i ein kombinasjon av
tiltak for & sikre gode og stabile kayretider for bussane,
og restriktive tiltak for privatbilen.

B Skyss vil arbeide for betre tilhove for
sykkel ved haldeplassar og knutepunkt

A sikre betre tilrettelegging for kombinerte reiser
mellom sykkel og kollektivtransport er viktig for at

dei to miljgvenlige transportmidla i sterre grad skal
kunne forsterke og bygge opp under kvarandre. Skyss
vil bidra til auka bruk av sykkel som transportmiddel

til haldeplassar og knutepunkt gjennom blant anna a
arbeide for betre tilhave for parkering av sykkel.
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Figuren viser folketal i kommunane i Hordaland. Den
svarte delen av seylene er uttrykk for folketalet i
2013, og dei raude er berekna vekst til 2031.

Den sterste veksten er forventa i Bergen

2031 | 358 000

kommune. | reine tal er veksten i Bergen starre

enn det samla folketalet i dei fire nest sterste

kommunane. | 2031 kjem godt over 70 prosent til &
2013 | 268000 bu i dei tolv kommunane i Bergensomradet.

Det er neer samanheng mellom folketal, trans-
portbehov og trafikkmengde. Det er ogséa nar
mange reiser same veg samtidig at kollektivtra-
fikken har szerlege miljefordelar. Det er tydeleg at
det er i Bergen og omegn ein spesielt méa satse for &
na miljemalet om & ta trafikkveksten kollektivt.
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Miljovennleg busstrafikk

Pa ein kvardag har viom lag 150 000 péstigande pa
buss og bane i Hordaland. Om lag 75 prosent av desse
er ei reise med buss. | overkant av 700 bussar keyrer
for Skyss i Hordaland.

Skyss stiller strenge miljekrav til alle sine bussar. |
samband med innfering av anbod i kollektivtrafikken
i Hordaland fekk vi eit stort left med fornying av
bussane. Til demes var snittalderen for bussane i
rutepakkane i og rundt Bergen 12 ar fer anbodsre-
gimet. | 2012 var snittalderen nede i to og eit halvt
ar. Utsleppa av partiklar og NOy frd bussane i dette
omréadet er redusert med over 90 prosent gjennom
fornying av bussmateriellet.

Det har vist seg at sjolv om NOx-utsleppa har gatt
ned med nye krav, har ikkje utsleppa av NO, gatt ned
i same grad. Det er difor viktig & felgje godt med kva
faktiske effektar vi far med innfering av ny teknologi.
Skyss har teke initiativ til eit maleprogram for dei
faktiske utsleppa fra bussar med ulik drivstofftek-
nologi i Bergen.

B Skyss vil bruke lokalprodusert biogass til
bussane i Bergensomradet

Bergen kommune har starta arbeidet med & bygge

eit biogassanlegg for behandling av slam i Radalen.
Biogass er eit COx-neytralt drivstoff. Forbrenning av
biogass gir omtrent ikkje utslepp av partiklar, og berre
sma mengder NOx (inkludert NO>).

Biogassanlegget vil ha kapasitet til & dekke forbruket
til omlag 80 gassbussar. Dette er omlag det same talet
bussar som nyttar naturgass som drivstoff i Bergen

i dag. Desse bussane er tilrettelagt for biogass. Sa
snart lokalprodusert biogass er tilgjengeleg vil Skyss
nytte dette som drivstoff pa gassbussane i Bergen.
Skyss og Bergen kommune har etablert eit samarbeid
for & fa dette til.

Det er potensial for & auke produksjonen av biogass
fré anlegget i Radalen. Sterre produksjon avheng av
tilgang pé organisk materiale, til domes matavfall.
Skyss vil vurdere & auke talet pa gassbussar i takt med
tilgjengeleg lokalprodusert biogass.

B Skyss vil vidareutvikle bruk av
elektrisitet som framdriftsteknologi

for bussar

Det er stor interesse for bussar med elektrisk drift,
sidan dette er teknologi som har store miljefordelar.
Bade trolleybuss, batteridriven buss og bussar med
hybridlgysingar har fatt auka merksemd dei seinare
ara.

Batteridrivne bussar er pa veg inn pa den kommer-
sielle marknaden, og utviklinga géar raskt. Utvikling
av batteriteknologi har gjort det mogleg & koyre
elektriske bussar over lengre tidsperiodar og lengre
strekningar enn tidlegare. Fleire utviklingsprosjekt
testar batteribussar, enten med lading pa endestopp
og batteridrift langs heile linja, eller hurtiglading pa
eit utval haldeplassar undervegs. Elektriske bussar
har fleire driftsfordelar samanlikna med andre typar
bussar. Dette er spesielt knytt til stay, energiforbruk
og lokal forureining. Ei av utfordringane er at batteri-
bussane ikkje enno er like stabile i drift som diesel- og
gassbussar.

Elektriske bussar krev investering i infrastruktur som
til demes ladestasjonar og utstyr for vedlikehald og
skifte av batteri, eller kontaktleidningsnett. Det er
derfor nedvendig a finne strekningar som kan dra
nytte av fordelane ved teknologien, og som samtidig
har eit niva pa tilbodet som kan forsvare investe-
ringane.

Skyss vil fram mot neste anbod for buss i
Bergensomradet arbeide med & fa fram moglegheitene
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Bussparkeni 2007

Utslepp av partiklar
8,2 tonn per ar

Ny busspark

Utslepp av NO,
15 tonn per ar

Utslepp av partiklar
0,4 tonn per ar

| samband med anbodsutsetjinga av busstrafikken
i fylket har bussmateriellet blitt skifta ut. Ei saman-
likning av utslepp fré bussparken i 2007 og dagens
bussar viser at CO»-utsleppa er omtrent pa same
niva. Nar det gjeld NOx og partiklar har dei nye
bussane betydeleg l&gare utslepp. Med dagens
bussar er utsleppa av NOy og partiklar er redusert
med over 90 prosent.



for & taibruk elektrisitet som framdriftsteknologi
for bussar. Ein viktig del av dette er & avklare den
framtidige rolla til trolleybuss i Bergen.

B Skyss vil vurdere bestillingstransport
der trafikkgrunnlaget er for lite til & fa
miljogevinst med ordineert rutetilbod

Eit av vare mal er a tilby eit attraktivt og tenleg kollek-
tivtilbod for alle reisande i fylket. Sett fra eit miljoper-
spektiv er det grunn til & tenke nytt om kollektivtil-
bodet der trafikkgrunnlaget er lite. Miljgargumentet for
kollektivtrafikken er berre gyldig der det er nok folk p&
bussen til at utsleppa blir mindre enn om den enkelte
koyrde bil. Der dette ikkje er tilfellet, vil Skyss vurdere
meir fleksible leysingar for kollektivtrafikken, med
mindre keyretey og behovsbasert keyring. Skyss vil
preve ut tingingstransport i eit omrade pa Voss.

B Skyss vil bruke dei mest stoysvake
bussane i stoyutsette omrade

Bussane som keyrer i regi av Skyss oppfyller i dag
krav til stey i gjeldande lovar og forskrifter. Det er
ikkje rapportert om spesielle problem knytt til stey fra
bussane.

Stey fré buss kan vere til plage i bustadomrade med
mykje busstrafikk. Steyproblemet fré bussane er
samansett av dekkstay og motorstey. Dekkstay har
samanheng med val av dekk og vegdekke. Motorstay
har i stor grad samanheng med kor godt motoren blir
stayisolert. Gassbussar har mindre stey enn diesel-
bussar, og bussar som gér pé straum er enno stillare.

| omréde der busstrafikken utgjer ein vesenleg del

av trafikken, kan staysvake bussar vere eit tiltak for
aredusere stoyplagene. Dette er seerleg aktuelt der
andre former for stoyskjerming er praktisk vanskeleg
a gjennomfare, til demes der det ligg mange bustader
tett inntil vegen.
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Bergen har hatt trolleybussar i drift sidan februar
1950. Trolleybussdrifta bestar i dag av seks
bussar pa linje 2 i Bergen sentrum - strekninga
mellom Strandkaien og Birkelundstoppen. Dette
er ei strekning pa ca. 8 km. Dagens trolleybussar
blei leverti 2004 og har ei forventa levetid fram til
2020. Det er ved fleire heve vurdert om vi skal ha
trolleybussane.

Trolleybussar opplever ein renessanse i fleire
land, saerleg i byar med store hegdeforskjellar.
Dagens trolleybussnett i Bergen dekker eit
byomrade der det er viktig med stille bussar og lite
utslepp. Samla sett er trolleybussnettet lite i forhold
til den samla busstrafikken.

Skyss har under arbeid ein studie av mogleg-
heitene for utviding av dagens trolleybussnett.
Studien skal mellom anna gjere greie for tekniske,
driftsmessige og ekonomiske forhold knytt til dette.
Ein skal ogsa sja pa korleis etableringa av Bybanen
AS kan gje moglegheiter for synergieffektar pé
teknologi- og driftssida.

Studien skal komme opp med ei fagleg tilrading
om ein skal vidarefere drifta og utvide trolleybuss-
nettet i Bergen eller ikkje. Studien skal og gi eit
betre grunnlag for & kunne samanlikna trolleybuss
med annan bussteknologi.
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Best mogleg miljoeffekt av Bybanen

Bybanen vil vere ryggrad i kollektivtilbodet i dei mest
trafikkerte transportkorridorane i Bergen. Med elektri-
sitet som energiform har Bybanen ikkje lokale eller
globale utslepp.

B Skyss vil arbeide for utviding av
bybanenettet mot nord og vest

Utbygging av Bybanen p& hovudstammene for
kollektivtrafikken er eit viktig klimatiltak. Bybanen er
attraktiv, og nar Bybanen blir utvida til fleire bydelar i
Bergen vil banen vere eit godt alternativ for bilferarar
og vil erstatte tunge busslinjer. Skyss vil fortsatt bidra
med kompetanse og eigne utgreiingar inn i aktuelle
planar for Bybanen vidare.

B Skyss vil sikre ekstra god kapasitet pa
Bybanen i sentrale delar av byomradet

Eit kapasitetssterkt og attraktivt bybanetilbod er ogsé
eit viktig lokalt miljetiltak. Med passasjerveksten vi

ser i dag ser vi behov for & vurdere eit ruteopplegg
med hegare frekvens pa dei tyngst trafikkerte strek-
ningane. Dette vil seerleg sikre eit godt tilbod i omréde
med haeg lokal luftforureining.

B Skyss vil bruke garantert fornybar
elektrisk energi til drift av Bybanen

P& same méte som til demes Ruter og jernbaneverket
vil Skyss arbeide for garantert fornybar elektrisk
energi til drift av Bybanen. Dermed vil Bybanen ikkje
ha utslepp av klimagassar fré produksjon av strem.

Vivil ogsé arbeide for sertifisering av den elektriske
energien for bussar med elektrisk framdriftsteknologi.
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Bybanen har med sine 24 avgangar i timen
kapasitet som tilsvarar 70 til 90 bussar i timen
i begge retningar. Banen tek unna trafikk som
tilsvarer tre til fire felt med bilar.

Bybanen mellom Bergen sentrum og Nesttun

opna sommaren 2010 og andre byggetrinn til
Lagunen opna i juni 2013. Tredje fase til Bergen
lufthamn Flesland er under bygging, og vil opne i
2016. Da vil bybanekorridoren serover vere ferdig
utbygd. Planprosessen for Bybanen nordover til
Asane er starta opp og mélet er at bygginga tek til

straks ein er ferdig til Flesland. Det er ogsa planar
om & bygge ut Bybanen vestover.

Bybanen har vist seg & vere strukturerande for
byutviklinga. Det er stor investeringsaktivitet rundt
Bybanen sine haldeplassar. Overslag tyder pa at
det vert investert 20 gongar meir i byutvikling rundt
Bybanen enn kostnadene til sjelve bybanetraseen.
Ikkje alt dette er nyskapte aktivitetar, men det syner
likevel at Bybanen trekker til seg fortettingsprosjekt
og medverkar til kollektivorientert byutvikling.
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Redusere miljobelastning fra bat- og ferjetrafikk

Transport pa sje er energikrevjande og har difor ogsa
hege utslepp av klimagassar i dag. Til demes vil ein
battur fra Bergen til Kleppeste sleppe ut like mykje
CO5 som 13 bussar. Om vi reknar ut fra talet pa
reisande, slepp ein som tek baten til Kleppesto ut 8
gangar meir CO» enn ein busspassasjer som reiser
mellom Kleppesteo og Bergen sentrum med buss.

Fylkesferjene har eit utslepp av klimagassar som er
sterre enn samla utslepp fra alle bussane i Hordaland.
Reduksjon i klimagassutsleppa fra ferjer og batar

er difor viktig for & redusere klimagassutsleppa fra
transport i fylket.

B Skyss vil redusere utslepp fra ferjer og
batar gjennom fornying av materiell

Om nokre ar skal dei fleste sambanda ut pa nye anbod.
| forkant vil krava til meir miljevennleg framdrift-
steknologi i ferjedrifta avklarast. Dagens ferjer

har ein snittalder pa omlag 25 ar og store utslepp.
Miljeprofilen til nytt ferjemateriell blir ein viktigare
faktor enn tidlegare ved tildeling av nye kontraktar.

Ei utgreiing Det Norske Veritas har utfert for fylkes-
kommunen peiker pé folgjande laysingar som mest
attraktive for ferjene i Hordaland:

* Rein batteridrift, mest aktuelt for samband kort
seglingsdistanse.

= Rein gassdrift, aktuelt for dei fleste samband.

= Hybridlaysing; ein kombinasjon av gass og batteri
for nye ferjer, eller diesel og batteri ved ombygging
av eksisterande ferjer. Aktuelt for dei fleste
samband med unnatak av dei med lengste seglings-
distanse.

Batsambandet mellom Askey og Bergen er under
planlegging som pilotprosjekt for miljevennleg
framdriftsteknologi pa sjesida. Ein er noi gang med
a undersoke loysingar for & f& sambandet over pa
elektrisk drift. Sambandet inngér som ein del av

hovudnettet for kollektivtrafikken i Bergensomradet,
og kan som ein «snarveg» ha ei viktig rolle i & avlaste
vegnettet. Medan det for dei fleste sambanda vil vere
dei globale utsleppa som er viktig & redusere, er det pa
eit bynesert samband som dette ogsé viktig & fa ned dei
lokale utsleppa.

Fornying av ferjer og batar er kostnadskrevjande og
ma ga fere seg over lengre tid. Det er gjennom nye
anbod vi kan stille krav til materiell og teknologileysing.
Erfaringar fré andre fylke viser at prisane for ferje- og
batdrifta har gatt kraftig opp nar anboda har blitt lyst
ut for andre gong. Ei slik kostnadsauke vil kunne kome
i tillegg til kostnadene med nytt materiell.

B Skyss vil i storre grad tilpasse tilbodet
med bat og ferje til trafikkgrunnlaget

Det er eit vedteke mél i Regional transportplan at
frekvens og opningstid for ferjene skal vere tilpassa
trafikkgrunnlaget. Fer nye anbod vil vi ha pa plass

ei utgreiing som definerer eit tilpassa service- og
driftsniva, og ei vurdering av om dagens tilbod er
tilpassa etterspurnaden. | vurderingar av endringar i
tilbodet skal ein ogséa legge vekt pa miljgperspektivet .

B Skyss vil vere restriktiv med a tilby
snoggbat der buss er eit konkurransedyktig
alternativ

Salenge bade utsleppa og kostnadene med bat er
hoge som i dag, vil Skyss vere atterhalden med & tilra
nye sneggbatruter der ein har eit konkurransedyktig
alternativ med buss.

Som ein integrert del av kollektivtilbodet i Hordaland
vil battilbodet bli utvikla der baten har sine seerlege
fortrinn. Dette gjeld der det ikkje finst reisealternativ,
der baten gir stor innsparing i reisetid samanlikna med
bil, buss eller ferje, og der sneggbéattilbodet spelar ei
spesielt viktig rolle for reiselivsnaeringa.
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| Esomps:Samarlkoing avtslepp o skt forbusscg stk
L, S —

50 passasjerer per tur

>

| snitt 120 kr tilskudd per person per tur (snitt alle batreiser i fylket)

ﬁ m 0,7 kg per person per tur
[ ]

24 passasjerer per tur

>

| snitt 17 kr tilskudd per person per tur (snitt alle bussreiser i fylket)

1,5 passasjerer per tur

For & fa betre grep om faktagrunnlaget i miljestra- Passasjertala for bat er anslag for & kunne

tegien har vi utarbeidd nokre eksempel der vi illustrere eksempelet - vi veit ikkje enno kor mange

samanliknar reiser med buss, bat og privatbil. passasjerar sambandet far. Belegget bade pa buss
Figurenillustrerer eit rekneeksempel med og bat vil sjelvsagt vere avgjerande for «fasiten» pa

COx-utslepp og tilskot for bat, buss og privatbil utslepp per passasjer pa strekninga.

pa strekninga Knarvik-Bergen. Batsambandet Figuren viser at dersom baten til demes har

pa denne strekninga kjem i drift 1.1.2014. Til dobbelt s mange passasjerar som bussen, vil

grunn for berekningane ligg estimert forbruk av COx-utsleppa per person vere nesten sju gonger

drivstoff for baten som skal ga pa denne strekninga, sterre for den batreisande. Batpassasjeren vil ogsa
bussane som keyrer her i dag og eit gjennomsnittav ~ sta for dobbelt s& store CO»-utslepp som bilisten,
bilparken i Bergeni 2012. Tilskotet er gjennomsnitt nar vireknar at det er eit snitt p& 1,5 personar i

for alle bussreiser og batreiser i heile fylket. bilen.
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Vere padrivar for forsking og fagleg utvikling

Som faginstans for kollektivtrafikken har Skyss ansvar
for & bidra til den faglege og teknologiske utviklinga
innanfor kollektivtransport. Skyss ensker & vere ein
aktiv innovasjons- og utviklingspartnar i samarbeid
med andre offentlege og private verksemder og
forskingsmilje.

B Skyss vil deltai forsking og utvikling av
effektive matar a auke kollektivandelen

Vivil delta i forskings- og utviklingsprosjekt for

a skaffe meir kunnskap om korleis vi skal n& dei
overordna méla om ei kraftig endring i reisemiddelfor-
delinga. Vi vil halde oss oppdaterte pa og bidra til meir
kunnskap om til demes forbrukartrendar, utvikling

i transportvaner, dei reisande sine preferanser, og
smarte leysingar for billettar og betaling.

B Skyss vil ta ei tydeleg rolle med a
formidle kollektivtrafikken sine behov i ulike
planprosessar

Skyss vil vere ein padrivar for ei kollektivorientert
byutvikling gjennom & bidra med kollektivfagleg og
areal- og transportfagleg kompetanse inn i arbeid med
kommuneplanar, fylkesplanar og andre arealplanar.
Vivil ogsé bidra med eigne utgreiingar der det er
relevant. Vi vil vidareutvikle vart fagmilje og bidra til &
heve kompetansen pa kollektivtrafikk i fylket.

B Skyss vil ta initiativ til utvikling og
utpreving av ny og meir miljevennleg
teknologi og drivstoff

Vivil ta initiativ til forskings- og utviklingsprosjekt
for mellom anna & teste ut ny og meir miljgvennleg
teknologi og drivstoff. Skyss har etablert samarbeid
med dei andre kollektivselskapa i Noreg. Vi har mykje
a leere av kvarandre, og det er viktig & koordinere
utpraeving av ulike teknologiar og miljetiltak. Til
demes har Ruter i Oslo eit program for utpreving av
hydrogenbussar. Skyss pa si side har eit demonstra-
sjonsprosjekt med gasshybridbussar. Skyss tek del i
Kollektivtrafikkforeningen sitt faglege nettverk som

legg vekt pa erfaringsutveksling og leering, og dialog
med ekstern fagekspertise pa miljgomrédet.

Overgang til ny teknolog og fornybar energi let seg
ikkje gjere utan auka kostnader, i alle fall p& kort sikt.
Slike ekstra kostnader skal ikkje fere til at kollektiv-
tilbodet vert darlegare. Skyss vil seke finansiering
gjennom ulike kjelder til utviklingsprosjekt og for &
dekke inn meirkostnadar.

B Skyss vil utvikle anbodsprosessar

som sikrar innovasjon og miljevennleg
teknologisk utvikling

Vivil utnytte vare nettverk nasjonalt og internasjonalt i
arbeidet med & vidareutvikle strategiar for materiell og
kontraktar. | anbodskonkurransane vil vi stille strenge
miljekrav til bussar, batar og ferjer. Vi vil ogsa stille
krav om miljovennleg keyrestil og drift hos opera-
torane.

Viensker & utvikle avtalar med operaterane som gir
handlingsrom for innovative miljevennlege laysingar.
P& denne maten kan vi innga i positiv dialog med
operatorane for & f4 ein meir miljovennleg kollektiv-
trafikk.



6 Vere padrivar for forsking og fagleg utvikling

EU-prosjektet BalticBiogasBus har nyleg vurdert A
ulike framdriftsteknologiar for buss. Prosjektet
konkluderte med at ei hybridleysing med biogass og

o i - 100 % renewable fuel for
batteri vil ha mange miljefordelar. Analyser viser at climate-neutral public transport

= e B SR S
Teg .

A4 .l. BalticBiogasBus

ein slik buss vil bruke 30 prosent mindre energi enn
ein konvensjonell buss.

Skyss har teke initiativ til eit utviklings- og
demonstrasjonsprosjekt for & teste ut teknologi for
biogasshybridbussar i Bergen. Vi har fatt tilsagn
om midlar fra EU og Transnova, og fylkeskommunen

har stilt til radvelde inntil 10 millionar kroner til test - ﬂ:
og utvikling av teknologi for biogasshybridbussar i * <.
Bergen. F { A

| Oslo og Akershus tester Ruter ut nye hydrogen-
bussar som ikkje har miljeskadelege utslepp i bruk.
Dette er ein del av EU-prosjektet Clean Hydrogen
in European Cities, og er stetta av mellom anna
Transnova og Forskningsradet.

Prosjektet vil vurdere dei miljgmessige, okono-
miske og sosiale resultata ved bruk av slike bussar.
Malet er & bidra til & vidareutvikle hydrogentekno-
logien til bruk i ordinaer drift.

Skyss, Ruter og andre kollektivselskap i Norge
har etablerte samarbeid for a dele erfaringar,
mellom anna gjennom Kollektivtrafikkforeningen.




Kort miljeordliste

Brenselscelle Buss med brenselscelle bruker
hydrogen som energikjelde. Hydrogenet blir brukt til
4 lade eit batteri, som driv den elektriske motoren i
bussen.

CO2 Kjemisk formel for karbondioksid, som er rekna
som den viktigaste klimagassen. Mengda av CO» i
atmosfaeren auker ved forbrenning av fossile brenn-
stoff som kol, olje og gass.

Globale utslepp Globale utslepp er klimagassar, i
hovudsak CO», som péaverkar heile kloden og gir klima-
endringar.

Euro 5 Standard innafor EU/E@S-omréadet som set
grenseverdiar for eksosutslepp fré keyretoy godkjent
for sal. Euro 5 vart sett i krafti 2009 og er standarden
som gjeld i dag.

Euro 6 Standard innafor EU/[E@S-omrédet som set
grenseverdiar for eksosutslepp fra kayretoy godkjent
for sal. Euro 6 blir innferti 2014, og er ei innskjerping
av krava i dagens Euro 5-standard.

Hybridleysing Buss med b&de forbrenningsmotor og
elektrisk motor. Forbrenningsmotoren kan bruke ulike
drivstoff, som diesel eller biogass.

Karbondioksid Sja CO».

Klimagass Gass i atmosfseren som medverkar til
drivhuseffekten, og som ved auka konsentrasjonar gir
global oppvarming.

Keprising A ta ekstra betalt av trafikantane nar

det er stor trafikk med ke og trengsel. Formalet med
keprising er a regulere trafikken, medan formalet med
bompengar er avgrensa til & fa finansiert utbyggings-
prosjekt av veg og bane.

Lokale utslepp Utslepp av til demes NOy og partiklar
som gir darleg luftkvalitet med helseskadelege
effektar lokalt.

Nitrogendioksid Sja NO».

NO> Den mest helseskadelege forma av nitrogenok-
sidar. | forhold til grenseverdiar for maksimalt tillatt
luftforureining i byomrade, er NO> den mest problema-
tiske i Bergen. Malingar viser til tider helseskadelege
konsentrasjonar seerleg ved Danmarks plass.

NOy Alle formar av nitrogenoksidar, sja ogsa NO».

Partiklar Svevestov blir deltinni ulike klasser etter
storleiken pé partiklane. Dei viktigaste kategoriane

er PMyg - partiklar mindre enn 10 mikrometer, PMy 5

- partiklar mindre enn 2,5 mikrometer og PMg 1 -
partiklar mindre enn 0,1 mikrometer. Ein mikrometer er
ein tusendels millimeter.

PM Sj& partiklar.

Restriktive tiltak Tiltak som er meint & redusere
omfanget av ein aktivitet, til demes bruken av privatbil.
Eksempel kan vere drivstoffavgifter, kaprising og &
redusere talet pa parkeringsplassar.

Svevestov Partiklar som blir danna ved forbrenning
av drivstoff og slitasje pa veg og vegdekke. Sja
partiklar.



Kjelder

| arbeidet med miljestrategien har vi dratt nytte av
opplysningar fra fleire kjelder. Nedanfor har vi lista opp
nokre av dei mest sentrale utgreiingar og rapportar
som er relevante for miljestrategien.

Civitas:

Alternative drivstoff og teknologier i
kollektivtrafikken i Hordaland fylke
Arbeid utfert pa oppdrag av Hordaland
fylkeskommune 2007.

Det Norske Veritas:

Alternativ fremdriftsteknologi for
miljevennlige ferjer

Rapport utarbeidd for Hordaland fylkeskommune,
2011.

Det Norske Veritas:
Beregning av utslipp for ferjesamband
Notat til Skyss, 2013.

HOG energi:
Biogass som drivstoff for bussar
2010.

Hordaland fylkeskommune:
Miljerapport 2012
Juli2012.

Hordaland fylkeskommune:
Hordaland i tal. Folketal og demografi
Juni2013.

Nylund, Nils-Olof og Koponen, Kati:

Fuel and Technology Alternatives for Buses. Overall
Energy Efficiency and Emission Performance.

VTT, 2012.

Kort miljoordliste / Kjelder

Transportekonomisk institutt:

NO-utslipp frakjereteyparken i norske storbyer.
Utfordringer og muligheter frem mot 2025

Tl rapport 1168/2011.

Transportekonomisk institutt:
Utslipp fra kjeretey med Euro 6/VI teknologi
T@l rapport 1259/2013.

Transportekonomisk institutt:

Utslipp fra busseriBergen.

Beregnet arlig utslipp fra kjereteyparken
Arbeidsdokument 50332 utarbeid for Skyss, 2013.

Transportekonomisk institutt:
Lavutslippssoner.

Tiltak for & redusere NO>-utslippene
T@l rapport 1216/2012.

Transportekonomisk institutt og Civitas:
Klimagassreduksjoner og bussens potensial.
Fire scenarier for utviklingen av busstrafikken i
Norge til 2020

Utgreiing for Transportbedriftenes landsforening,
2011.



Lese meir

Regionale planar

Klimaplan for Hordaland 2012-2020
Vedteke av fylkestinget 8. juni 2010.

Regional transportplan Hordaland 2013-2024
Vedteke av fylkestinget 12. desember 2012.

Om kollektivtrafikk og miljo

Transportekonomisk institutt:

Haeykvalitets kollektivtransport i landets fire
storste byomrader

TQl rapport 1099/2010.

Urbanet Analyse:

Klimakur.

Tiltak for & oke kollektiv- og sykkelandelen
Urbanet Analyse rapport 13/20009.

P& www.skyss.no/rapportar kan du lese rapportar og
planar fra Skyss sitt arbeid med utvikling av kollektiv-
tilbodet. Her kan du ogsa felgje arbeidet med kollek-
tivstrategi for Hordaland som miljestrategien er ein del
av.

Meir om kollektivtransport kan du ogsé lese om pa
Norsk Forening for Kollektivtrafikk sine heimesider
www.kollektivtrafikk.no/Rapporter/miljo-og-kvalitet.
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