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SAMMENDRAG

Attraktivt kollektivtilbud

Mye av kollektivnettet er sparsomt markert, med sma holdeplasskilt, lite synlige anlegg og
busser eller sngggbater som er synlige bare korte perioder, for de drar videre. Kollektivtrafikken
har en utfordring nar det gjelder tydelighet. Biltrafikken og bilvegnettet er synlig med brede
veger, skilt og oppmerking i kjgrebanen.

Helhetlig kollektivtilbud
Malet er at kollektivtilbudet skal vaere sd enkelt & bruke for alle at det blir et naturlig fgrstevalg
for mange reiser.

« Informasjon om avgangstider og reisemuligheter, med eller uten bytter, m& veere tilgjengelig
pa forskjellige medieplattformer slik at reiser enkelt kan planlegges.

e Universelt utformet informasjon pa knutepunktet er et skritt i retning av & heve den generelle
standarden som gjgr det enklere for alle.

e Skilting til/fra og synlighet av holdeplasser og knutepunkt er viktig.

o Kvalitet i materialbruk er viktig for at kollektivtrafikk fremstdr som attraktivt.

e Enhetlig og gjenkjennbar standard pa informasjon, mgblering og fysiske elementer gjgr det
lettere og tryggere & veere kollektivreisende.

e Til/fra holdeplass/knutepunkt ma det vaere fokus pa enkel og trafikksikker adkomst for
gdende og syklende.

Definisjon

Knutepunkt brukes i denne rapporten om steder i kollektivnettet der kollektivlinjer krysser eller
tangerer hverandre. Knutepunktets funksjon er 8 binde kollektivnettet sammen til et nettverk slik
at den reisende ved hjelp av tilrettelagt omstigning/bytte kan nd sitt bestemmelsessted. Et
knutepunkt har ofte begrepet terminal (av latinsk terminus) i navnet.

Knutepunkt finnes pa fire niva:

1) Nasjonale knutepunkter. Knutepunkt hvorfra man kan reise lokalt, regionalt og til andre
landsdeler i Norge. Noen nasjonale knutepunkter har internasjonale reisemal.

2) Regionale knutepunkter. Knutepunkt der man kan reise lokalt og regionalt i betydningen i og
til de neermeste fylkene.

3) Lokale knutepunkter. Knutepunkt hvorfra man kan reise lokalt innen samme kommune og
samme fylke.

4) Mindre knutepunkter. Knutepunkt som typisk binder sammen kollektivnettet i en kommune
eller deler av et fylke.

I Hordaland er det ett nasjonalt knutepunkt, Bergen busstasjon/Bystasjonen/Nonneseter. Dette
knutepunktet fglger et eget oppgraderingsprogram under Bergensprogrammet.

Kartlegging

Skyss har satt i gang et arbeid med & kartlegge oppgraderingsbehovet pa et utvalg av
kollektivknutepunktene i fylket. Det er sett b&de pa forholdene for passasjerene og for
transportmidlene. Kartleggingsarbeidet har veert delt i to faser, én for kollektivknutepunkt
utenfor Bergen og én for knutepunkt og holdeplasser i Bergen. Kartleggingen utenfor Bergen ble
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gjennomfgrt i manedsskiftet september-oktober 2013. Bergenskartleggingen ble gjennomfart 4.
november. I Bergen er kun et mindre utvalg av knutepunktene kartlagt.

Metodikk Hordaland

Kartleggingen er gjort delvis i henhold til og er inspirert av Statens vegvesens veileder Universell
utforming for kollektivtrafikk p& vei (Veileder for indikatorregistrering. Versjon 22. juni 2011).
Metoden som er benyttet fokuserer pd & undersgke malbare stgrrelser framfor kvalitet ved de
ulike elementene. Samtidig er kvalitet pa for eksempel belegg pa venteareal og vegdekke i
kjorearealene ogsd vurdert.

Til sammen er 39 kollektivknutepunkter kartlagt. Skyss har, som fglge av sitt ansvar for
kollektivtrafikken i fylket, gitt innspill om hvilke som burde kartlegges.

Type kollektivknutepunkter som er kartlagt:
- 4 med buss, sngggbat og ferje
- 7 med buss og sngggbat
- 8 med buss og ferje
- 2 med buss og tog
- 18 med kun buss

Fordelingen pa rutepakker i fylket er som fglger:
- 18 i Hardanger og Voss
- 7 i Omegn til Bergen
- 6 Nordhordland
- 8 i Sunnhordaland

Metodikk Bergen

For Bergen ble det gjort en mer overordnet kartlegging enn for resten av fylket. I stedet for & ha
fokus pa malbare stgrrelser, ble det sett pd enkeltelementer ved et knippe knutepunkter og
holdeplasser. Malet var & fa et bilde av hva som fungerer og hva som ikke er bra, for & kunne
overfgre gode erfaringer til andre steder.

Resultater Hordaland utenfor Bergen

Det generelle inntrykket er at knutepunktene er darlig tilrettelagt for de som ikke er kjent fra for.
Stedsnavn finnes som regel kun p3 ferjeleier og jernbanestasjoner, og det er ogsa disse
knutepunktene det skiltes til, fra vegnettet. Ventefasilitetene for de reisende er i all hovedsak av
god standard i form av lyse venterom med utsikt til knutepunktet. P3 ferjeleier er det mange
steder darlig tilrettelegging for bussene, kaiomradet er ofte for smalt og bussene stopper andre
steder enn der holdeplassen er markert med skilt og/eller lehus.

Etter kartleggingen er det gjort en grov inndeling av knutepunktene etter oppgraderingsbehov,
hvilke det ma gjores mye med, og hvilke som er i god stand. Det er lagd fire ulike kategorier for
knutepunktene. Ikke behov for oppgradering (grgnn), mindre tiltak og justeringer (gul), stgrre
tiltak (oransje) og total endring (r@d). P& noen av stedene er det allerede satt i gang en prosess
for oppgradering. Disse stedene er likevel plassert i diagrammet ut ifra den standarden som de
har i dag. Plassering i kategorier er avhengig av det enkelte knutepunkt sin stgrrelse.

Ramboll
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Oppgraderingsbehov
4

lkke behov

Mindre tiltak

Starre tiltak

® Total omforming

15

Aktuelle tiltak:

Stgrre tiltak

- Utvidelse av kjgrearealer pa kaiomrader
Flere steder er ferjekai/oppstillingsomréde egentlig for smale til at det er mulig & vende
med buss uten & rygge. Der bgr de utvides.

- Plattform bussholdeplass
Svaert mange steder mangler plattformer der bussene stopper. Plattformer er ngdvendig
for trinnfri adkomst til bussene.

-  Dekke kjgreareal
Mye spor og ujevnheter i dekke hindrer bussene & komme inntil plattfromkant. Her ma
det reasfalteres.

- Kantsteinshgyde bussholdeplasser
Bytte ut kantstein ved pastigningsomradene pa grunn av for lav hgyde (under 18 cm).

Mindre tiltak

- Ramper
Justere eksisterende ramper og bygge nye der det er behov for & sikre trinnfri adkomst
0g universell utforming.

- Skilting
F& kollektivknutepunkt er skiltet med stedsnavn. Der hvor kollektivknutepunkt er spredd
geografisk pa flere steder, er det behov for skilting mellom disse stedene.

- Ledelinjer (taktil merking) ved pastigningssted

- Belysning av informasjon
I mange lehus er det behov for belysning.

- Organisering av og samordning av informasjon
Ruteinformasjon og annen informasjon er ofte spredd pa knutepunktene. Denne bgr
samles og ha lik plassering pa alle knutepunkter. Rutekassetter henger ofte hgyere enn
anbefalt. Et annet problem er hindringer i form av benker, sgppelkasser eller blomster
foran informasjonen, noe som gjgr at man ikke kommer helt inntil.

Rambgl|
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Resultater Bergen

Standarden for knutepunkter og holdeplasser i Bergen er sveert varierende. Holdeplassene til

Bybanen og enkelte knutepunkt for buss er godt tilrettelagt og innbydende. Samtidig har flere
sentrale holdeplasser for buss store mangler bade nar det gjelder informasjon til de reisende,
lehus og vedlikehold.

Kartleggingen av knutepunkter og holdeplasser i Bergen har vaert pa et overordnet nivd, og
resultatene er derfor presentert som en generell oppfatning av hvordan knutepunktene og
holdeplassene fungerer og om det er ngdvendig 8 iverksette tiltak.

Aktuelle tiltak:

Stgrre tiltak

Bytte ut lehus

Det opereres med mange ulike lehustyper i Bergen. For 8 oppna et system som er enkelt
0og gjenkjennbart, bgr det vaere like lehus av god standard med benk og belysning.
Endre gangveisystem

Seerlig for holdeplasser langs veger med motorvegstandard, er gangadkomstene
kronglete og lange blant annet fordi vegene ikke kan krysses i plan. Her bgr det ses pa
mulighet for & korte ned gangforbindelsene ved eksempelvis & lage trapper der det er
mulig. Det ma vaere som et supplement til universelt utformede gangadkomster. Gangtid
har mye & si for kollektivtrafikantene.

Ramper

Rampene i tilknytning til gangtunnelene har som regel for bratt helning. Disse ma slakes
ut for & tilfredsstille kravene til universell utforming.

Mindre tiltak

Ruteinformasjon

Enhetlig og rydding

Skilting mellom holdeplasser

P& knutepunkt/stgrre holdeplasser med flere stoppunkt, er det ngdvendig med skilting
mellom stoppene. Det er seerlig viktig der man ikke ser hvor de andre holdeplassene er,
og hvor det ikke er opplagt hvor man skal gd. Terskelen for bytte blir hgyere om
tilretteleggingen er darligere.

Knutepunktskart

Knutepunkter og stgrre holdeplasser bgr ha egne knutepunktskart som viser
holdeplassene og hvilke linjer som gar derfra.

Ramboll
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1. INNLEDNING

Som en del av ny kollektivstrategi for Hordaland gnsker Skyss a kartlegge oppgraderingsbehov
og kostnader for knutepunkter og terminaler i Hordaland fylke. Derfor har de initiert kartlegging
av et utvalg knutepunkter og holdeplasser i Igpet av hgsten 2013. M3let for Skyss er at
knutepunktene skal vaere effektive byttepunkt for de reisende og at de er godt tilrettelagt for
transportmidlene som benytter dem.

Attraktivt kollektivtilbud

Mye av kollektivnettet er sparsomt markert, med sma holdeplasskilt, lite synlige anlegg og
busser eller sngggbater som er synlige bare korte perioder, for de drar videre. Kollektivtrafikken
har en utfordring nar det gjelder tydelighet & veere synlig.

Helhetlig kollektivtilbud
Malet er at kollektivtilbudet skal vaere sa enkelt & bruke for alle at det blir et naturlig fgrstevalg
for mange reiser.

« Informasjon om avgangstider og reisemuligheter, med eller uten bytter, m& veere tilgjengelig
p§ forskjellige medieplattformer slik at reiser enkelt kan planlegges.

e Universelt utformet informasjon pa knutepunktet er et skritt i retning av & heve den generelle
standarden som gjgr det enklere for alle.

e Skilting til/fra og synlighet av holdeplasser og knutepunkt er viktig.

o Kvalitet i materialbruk er viktig for at kollektivtrafikk fremstdr som attraktivt.

e Enhetlig og gjenkjennbar standard pa informasjon, mgblering og fysiske elementer gjgr det
lettere og tryggere & veere kollektivreisende.

e Til/fra holdeplass/knutepunkt ma det vaere fokus pa enkel og trafikksikker adkomst for
gdende og syklende.

Definisjon

Knutepunkt brukes i denne rapporten om steder i kollektivnettet der kollektivlinjer krysser eller
tangerer hverandre. Knutepunktets funksjon er a binde kollektivnettet sammen til et nettverk slik
at den reisende ved hjelp av tilrettelagt omstigning/bytte kan nd sitt bestemmelsessted. Et
knutepunkt har ofte begrepet terminal (av latinsk terminus) i navnet.

Knutepunkt finnes pa fire niva:

1) Nasjonale knutepunkter. Knutepunkt hvorfra man kan reise lokalt, regionalt og til andre
landsdeler i Norge. Noen nasjonale knutepunkter har internasjonale reisemal.

2) Regionale knutepunkter. Knutepunkt der man kan reise lokalt og regionalt i betydningen i og
til de neermeste fylkene.

3) Lokale knutepunkter. Knutepunkt hvorfra man kan reise lokalt innen samme kommune og
samme fylke.

4) Mindre knutepunkter. Knutepunkt som typisk binder sammen kollektivnettet i en kommune
eller deler av et fylke.

Denne rapporten er bygd opp med en generell del om metode og kostnader og en stedspesifikk
del for de ulike omradene. For mer detaljerte resultater er det utarbeidet egne vedleggsrapporter

Rambgl|
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for hvert delomrade. Disse er en sammenfatning av resultatene av kartleggingen med bilder,
beskrivelse av hvilke tiltak som er ngdvendig for & oppna tilfredsstillende kvalitet og kostnad.

Figur 1 Odda busstasjon

Ramboll



12 (41) KARTLEGGING AV OPPGRADERINGSBEHOV

2. METODE

2.1 Metode
Utvelgingen av knutepunkt som skulle kartlegges er gjort av Skyss sine omradeansvarlige i
samarbeid med prosjektgruppa bestdende av representater fra samferdselsavdelinga i
fylkeskommunen, Statens vegvesen og Skyss. Utvalget er representativt for alle knutepunktene i
fylket. Innenfor rammene av dette prosjektet var det ikke mulig & kartlegge alle. Knutepunkt
som er i en egen formell prosess med oppgradering eller flytting, er i all hovedsak ikke tatt med i
kartleggingen.

Kartleggingen er gjort delvis i henhold til og er inspirert av Statens vegvesens veileder Universell
utforming for kollektivtrafikk p§ vei. (Veileder for indikatorregistrering. Versjon 22. juni 2011).
Metoden som er benyttet fokuserer pd & undersgke malbare stgrrelser framfor kvalitet ved de
ulike elementene. Samtidig er kvalitet pa for eksempel belegg pa venteareal og vegdekke i
kjorearealene ogsa vurdert. Veilederen har registreringsskjemaer for stoppunkt, stambussrute,
knutepunkt og fergesamband. Var metode har brukt elementer fra registreringsskjemaet til
stambussrute, knutepunkt og fergesamband.

Undersgkte elementer
Under er det gitt en beskrivelse av det som er undersgkt pd knutepunktene. Deretter fglger
skjema som er brukt til kartleggingen, og som er 3 finne i vedleggsrapportene.

Generelt

Driftsarter Buss/ Ferje/ Sngggbat/ Tog/ Bybane

Antall avganger Gjelder alle driftsarter p8 hverdag.

Antall stoppunkter Summen av stoppunktene for buss.

Antall pastigende Kun busspassasjerer er tatt med.

Kategori Knutepunktene er inndelt etter fire kategorier.

1. Nasjonale knutepunkter. Kun Bergen busstasjon
2. Regionale knutepunkter
3. Lokale knutepunkter
4. Mindre knutepunkter
Tilgjengelighet pastigning

Minste frie bredde plattform [m]
Dersom det forekommer punkthindre som stolper, er
ikke denne bredden mé&lt, men kommentert.

Dekkekvalitet God/Middels/Darlig.
God - fast og jevnt dekke
Middels - noen ujevnheter
D&rlig - sveert ujevnt eller ikke fast dekke

Rambgl|
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Kantsteinshgyde fordgr og midtre dgr

Stigning (plattform/venteareal)

Ledelinje

Kan bussen kjgre inntil uten hindring

Informasjon

512-skilt

Infosgyle

Sanntidsinformasjon

Rutetabell

Hgyde ruteinformasjon

Tilgang informasjon

Belysning informasjon

Hgyde gvrig formasjon

13 (41)

[cm]

Ved flere stoppunkter er det valgt ut et stoppunkt og
méit kantsteinshoyde ved forreste dor og 5 m lenger
bak (midtre dor).

Inntil 1:20 / Inntil 1:12 over mindre enn 3 m / Inntil
1:12 for mer enn 3 m / Brattere enn 1:12

Vurdering av om stigning til plattformen er
tilfredsstillende.

Ja/Nei
For busstopp er det sett p§ om det er taktil merking
fra lehus og til p4stigningssted.

Ja/Nei

Ja/ Nei

Ja/Nei
Pylon (t8rnlignende konstruksjon) med kart,
rutekassett og sanntidsinformasjon.

Ja/nei/ Ja, for noen
Med "for noen" menes at enkelte av driftsartene har
sanntidsinformasjon, mens andre ikke har det.

Ja/Nei

@vre og Nedre [cm]

Henger rutetabellen i riktig hoyde. Sentral hgyde er
0,9 -1,7 m. @vre hgyde bor veere 1,7 - 2,1 m.
Operatgrene har ansvar for oppheng av
ruteinformasjon.

Ja/nei
Er det hindringer foran ruteinformasjonen slik at det
ikke er mulig 8 komme inntil for § lese.

Ja/nei
Er det direkte belysning av ruteinformasjonen.

@vre og Nedre [cm]

Dersom det er annen relevant informasjon p§
knutepunktet, som linjekart eller lokalkart, er nedre
og gvre hgyde p8 denne informasjonen malt.

Ramboll
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Skilting til knutepunkt

Skilting pa knutepunkt

Plattformoversikt
Knutepunktsfunksjoner
Lehus

Venterom
Hvis ja, trinnfri adkomst

Toalett
Hvis ja, minst ett tilgjengelig for alle

Billettsalg
Hvis ja, billettautomat

Hvis ja, annen salgsmate

Sykkelstativ
Hvis ja, avstand (i naermeste 10 m)

Parkering
Hvis ja, avstand (i naeermeste 10 m).
Parkering for forflytningshemmet
@vrig informasjon
Buss - dekke kjgreareal

Tog og bane - Varsellinje

Ferje - egen adkomst gdende

KARTLEGGING AV OPPGRADERINGSBEHOV

Ja/nei
Er det vegvisningsskilt som henviser til knutepunktet
fra offentlig vegnett.

Ja/nei

Er det intern skilting pd knutepunktet, eksempelvis
mellom ulike driftsarter som har ulike stoppunkter.
Ja/nei

Aktuelt for knutepunkter med mange stoppunkter.

Ja/nei

Ja/nei
Ja/nei/ -

Ja/nei
Ja/nei/ -

Ja/Nei
Ja/nei/ -
Ja/nei/ -

Ja/Nei
[m]

Ja/Nei

[m]
Ja/Nei/ -

God/Middels/D&rlig
Ja/Nei

Ja/Nei
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Registreringsskjema som er benyttet:

15 (41)

Navn Dato registrering: Registrert av:
Kategori Antall avganger: Antall pastigende:
Omrade/Region: Vegid. 1: Vegid. 2

Driftsarter Antall

stoppunkter/plattformer:

Bakkenivaet pa stoppunktet

Minste frie
bredde plattform

Dekkekvalitet:

Stigning (plattform
/venteareal):

Ledelinje
pastigningssted:

Kantsteinshgyde
Pastigning(cm)

Kantsteinshgyde
Avstigning(cm)

Informasjon pa knutepunktet

Kan bussen kjgre inntil
uten hindring:

512-skilt Sanntidsinfo: Hgyde avg.informasjon
@vre:
Hgyde avg.informasjon
Nedre:

Infosgyle: Tilgang info: Hgyde @vrig informasjon

@vre:

Hgyde @vrig informasjon
Nedre:

Ruteinformasjon:

Plattformoversikt:

Belysning info:

Skiting til
knutepunktet

Skilting internt:

Knutepunktsfunksjoner

Lehus: Venterom: Hvis ja, trinnfri adkomst?
Toalett: Minst ett

tilgjengelig for

alle?
Billettsalg: Billettautomat: Annen salgsmate:

Sykkelstativ:

Hvis ja, avstand:

Parkering Hvis ja, avstand: Parkering
forflytningshemmet?

Buss Bybane/tog Ferje/hurtigbat

Dekke Varsellinje: Egen adkomst gaende:

kjgreareal:

Vurdering

knutepunkt:

Ramboll
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2.2

2.3
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Kostnader
For & komme fram til et reelt kostnadsniva for oppgraderingene, er det sammenlignet priser fra

flere hold. Det er ogsa gjort direkte henvendelser til leverandgrer pa enkelte elementer. Dette
har gitt et representativt bilde av de prisene som kan forventes. Prisene inkluderer mva.

Tabellen under viser de prisene som er benyttet. Prisene inkluderer montering.

Kostnad

per enhet
Dekke
Asfaltering 200 | kr/m?
Asfaltering m/masseutskifting 1 600 | kr/m?
Kantstein, granitt 18 cm vis, 400x100, del av @gvrig anlegg 1100 | kr/Im
Kantstein, granitt 18 cm vis, 400x100, selvstendig anlegg 1 600 | kr/Im
Taktil merking 5000 | kr/m?
Informasjon
512-skilt (inkl. montering) 3500 | kr/stk
Sanntidsinformasjon (hvis strgm og fiber i omradet) 15000 | Kr/stk
Ruteinformasjon, kassett 1200 | kr/linje
Skilting til knutepunkt (vegvisningsskilt) 3500 | kr/stk
Skilting pa knutepunkt (inkl. montering) 4000 | kr
Nytt lyspunkt (hvis strgm fra fgr i omradet) 15 000 | kr/pkt
Stoppestedsnavn 4500 | kr/stk
Mgblering
Lehus 150 000 | kr/stk
Billettautomat 240 000 | kr/stk
Sykkelstativ 25000 | kr/(pr 6 enheter)
Solcellepanel etterinnstallering 30000 | Kr/stk

Riggarbeid kommer i tillegg. Det er regnet med et paslag pa 50 % for riggarbeid pa
oppgradering under 1 mill. kr. og 30 % over 1 mill. kr.

Prioritering

For alle delomrddene er det lagd en prioriteringsliste for oppgradering p& knutepunktene som
inngar i kartleggingen. Prioriteringen er gjort etter vurdering av knutepunktets viktighet ut ifra
passasjertall, hvilken standard det har i dag og hvordan det fungerer. Det er satt tre
prioriteringsnivaer, hvor prioritet 1 bgr gjennomfgres snarest mulig og prioritet 2 og 3 kan
utsettes noe. For flere av knutepunktene er det gitt en pris pa "light" oppgradering. Med det
menes at enkle grep kan gjgres uten at det blir satt i gang en formell prosess. Med det kan
knutepunktet fungere bedre enn det gjor i dag, selv om fullgod standard ikke oppnds. Eksempel
pa slike tiltak er skilting og informasjon.
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3.1

3.2

NORDHORDLAND

Innledning
For rutepakkeomr%de Nordhordland inngdr kommunen Austrheim, Lind3s, Masfjorden, Meland,

Modalen, Fedje og Radgy. Det er om lag 45 000 innbyggere i dette omradet.

Til sammen er det kartlagt seks knutepunkter i Nordhordland. Listen under viser knutepunktene
sortert pa8 kommune og med hvilke driftsarter de betjener.

Austrheim
Mastrevik Torg Buss
Lindas
Feste kai Buss
Lind3s senter Buss
Ostereidet Buss
Seim (Vatne) Buss
Meland
Flatgy Buss
Nordhordland oo
menara Solheiim Stalsheimen
. F!I‘-".‘r‘Y” -~ Matre Heada St orfiellet
Fediao08N0YE Q@Leirvag . ‘
i = b WM ona®ai LeSUnc
Hellis G ' ".Mast}e9|k d=LEE ] ¢ Modalen
7y Aras Masfjordnes Me
Auseireim Y
0 LingasSLndasat '  Kartleggingsstatus |
Aab6 oovVQJdeEn 1 5 o [ !
> Mbkika I‘-' omarheinm E ‘
" Jikaneset |
. [@Feste kai I ;
Mang OManger ’ . Ja ‘
| © Nei ‘
1l @ .. @Osteréidet | i, |
Seim(Vatne) % rosess }
OVikebg, & , ) ‘ i
Meland Knarvik . @® Under bygging d
' @ffatoy \ \_
¥, Frekha'f‘g@ OLonevag Kartv@r'%é?%e%ggl?st og Kommuner - Geodata AS

Figur 2 Knutepunkter Nordhordland

Resultater

Et utvalg av knutepunktene i Nordhordland er vist pd kartskissen i Figur 2. Skissen viser hvilke
knutepunkt som er kartlagt (rede), hvilke som ikke er kartlagt (grd), knutepunkter i prosess
(grénne) og de som er under bygging (bla). Enkelte av knutepunktene i prosess eller under
bygging er ogsa kartlagt/befart.
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3.3
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Figur 3 Feste kai. Smalt for bussen & vende p& kaia.

Kostnader

KARTLEGGING AV OPPGRADERINGSBEHOV

Mer detaljerte resultater fra kartleggingen er & finne i vedleggsrapport 1 Nordhordland. Tabellen
under viser kostnader for oppgraderingsbehov for omradet. Knutepunktene er satt inn i tre ulike
prioriteringsnivder etter hvor mye det haster med en oppgradering basert pa standard og antall

reisende.

Nordhordland

Kategori Prioritet 1 Prioritet 2 Prioritet 3 | Merknad
Feste (light) 3 kr 610 000
Flatgy 2 kr 25 000 000 I prosess
Lindas 3 kr 1 050 000
Mastrevik 3 kr 310 000
Ostereidet 3 kr 520 000
cvsset Fusy 2 Fvacz | 3 kr 770 000
Sum (kr) kr 26 820 000 | kr 520 000 kr 920 000

Knutepunkter og terminaler i prosess

Flatgy

- Problemet med dagens knutepunkt pa Flatgy er at holdeplassene ligger i sidevegen og at
bussene dermed ma foreta en lang omkjgring for & betjene passasjerene. Dessuten er
det stor avstand mellom innfartsparkeringen og holdeplassene. Det er skissert et forslag
med ny terminal med tilhgrende kjgreareal naermere krysset. Det er kalkulert nybygging
av ca. 15 000 m? veiareal. Knutepunktet vil beholde ca. 55 av de eksisterende P&R
plassene og gi plass til inntil 250 nye plasser hvis man velger maksimal utnyttelse. 220-
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240 plasser er mer realistisk ndr man setter av areal for sngopplag og noe beplantning.
Inkludert i kostnadsvurderingen er bygging av “short cut” mellom av- og parampe pa
vestsiden samt forlenging av pakjgringsfelt/flettefelt mot Nordhordlansbrua, s mye som
praktisk mulig. Kostnadene ansl3s i storrelsesorden 30-40 mill kr eksklusive grunnerverv.

Notat vedlagt vedleggsrapport 1 Nordhordland.

Figur 4 Flatgy bussterminal. Lehusene ligger pa rekke i slak kurve.

Manger

Radgy kommune har planer for oppgradering av Manger sentrum. I denne planen ligger
det inne forslag om & flytte bussfunksjonen.

Knarvik

Skysstasjonen i Knarvik ligger i dag sentralt plassert i Knarvik sentrum, mellom E 39 og
Kvassnesvegen. Innkjgrsel til skysstasjonen er fra E 39 via Kvassnesvegen og inn pa
skyssstasjonen. Det ble gjennomfgrt en mindre oppgradering av terminalen for &
tilfredsstille krav til universell utforming i 2009. I forbindelse med planarbeidet for ny
tunnel mellom Knarvik og Isdalstg pa Fv 57 er det planlagt a flytte skysstasjonen lengre
mot vest i Knarvik sentrum. Fordelen med 3 flytte kollektivfunksjonen lengre mot vest er
at bussreisende som kommer fra sgr og skal mot nord far kortere reisetid. Lindas
kommune arbeider og med en omradeplan for Knarvik som omfatter det omrédet som
Skysstasjonen er pd i dag. En eventuell realisering av planene om 3 flytte Skysstasjonen
lengre mot vest er blant annet avhengig av framdriften i veiprosjektet.

Frekhaug

Meland kommune har under arbeid en plan for oppgradering av Frekhaug sentrum. I
denne planen ligger det inne forslag om & flytte bussterminalen.

Ramboll
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4. SUNNHORDALAND
4.1 Innledning

KARTLEGGING AV OPPGRADERINGSBEHOV

I ruteplanomrddet Sunnhordland inngdr kommunene Etne, Sveio, Bemlo, Stord, Fitjar, Tysnes,
Kvinnherad og Austevoll. Det bor omkring 60 000 innbyggere i disse kommunene.

Sunnhordland
¥ - - f
Austeval Hufthamar, alleny 'll
Storebo ' L & ¥ F N f 4
; Y 4
Eidsb¢n S !
Kalbeinsvik 245 [ | [] "
e i .
Huftaro & i "
K ater . " ) )
j Vage kai £ -
18 EEKK]al -nl:\ - N""
.7>4‘:““H“ t‘-ilb|1~l't“
y - @ o
e Sandvikvag
N\
F1TKF
Ralysnes %
1 |
Bktavik s/ § "'"‘\
Kileyharmin '.i' ’&'
Rubbestadnaset Erora &t ”“'.3".31
i\ I ‘@Rubbestadneset, p.
£ ([ OStokkabekken c . - iy, AR '1
Svortland Svortland " Sunde kai
Sagvag
37
o 4
i GassasundetFeyno F;
3 179 A '
Mostar- sy 1: . w
hamn «» | | Kartleggingsstatus
4
Valestrand 'u'i&{_ Il
135 " @ Ja
angevag E )
: @) Nei e
I \
Buavig -‘: @® Prosess
Bomia = i
I @® Under bygging
;f Erve "l K ~‘
e 8ve|<§§l " Kartverket, Geovekst og Kommuner - Geodata AS

Figur 5 Knutepunkter i Sunnhordland.
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4.2

Under er det laget en oversikt over knutepunktene som er med i kartleggingen sortert
kommunevis. Det er vist hvilke driftsarter de betjener.

Austevoll
Hufthamar

Bgmlo kommune
Fgyno
Gassasundet
Svortland
Rubbestadneset

Fitjar kommune
Sandvikvag

Stord kommune
Leirvik

Tysnes kommune
Vage kai

Resultater

Kartskissen i Figur 5 viser et utvalg av knutepunktene i Sunnhordland. Skissen viser hvilke

Buss, ferje, sn@ggbat

Buss
Buss
Buss
Buss, sngggbat

Buss, ferje

Buss, sngggbat

Buss, sngggbat/lokalbat, ferje
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knutepunkt som er kartlagt (réde), hvilke som ikke er kartlagt (grd), knutepunkter i prosess (bl3)
og de som er under bygging (grgnne). Enkelte av knutepunktene i prosess eller under bygging er

ogsa kartlagt/befart.

Tabellen under viser kostnader for oppgraderingsbehov for Sunnhordaland. Detaljert beskrivelse
er i Vedleggsrapport 2 Sunnhordaland.

Sunnhordaland

Kategori Prioritet 1 Prioritet 2 Prioritet 3 | Merknad
Fgyno 3 kr 90 000
Gassasundet 3 kr 130 000
Hufthamar 2 kr 800 000
Leirvik 2 | prosess
Rubbestadneset 3 kr 200 000
Sandvikvag 2 kr 110 000
Svortland 2 kr 930 000
Vage kai 2 kr 210 000
Sum (kr) kr 800 000 | kr 1380 000 kr 290 000

Ramboll
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4.3 Knutepunkter og terminaler i prosess

Folgende knutepunkter i dette omradet er enten i prosess eller det bgr settes i gang en prosess.

Eidsbgen
Det foreligger en godkjent reguleringsplan for omradet ved Austevoll ungdomsskole med
formalene parkering, gang og sykkelveg samt busslomme ved fv 546. Planen har
rekkefglgekrav og kommunen ser at hele planomradet blir opparbeidet samlet. I 2013 var
det bevilget 2,5 mill. kr til prosjektet. For 2014 er det derfor satt av 2,1 mill. kr.

Fgyno
- Ombygginga av Fgynokrysset er en del av bompengepakken i Trekantsambandet.
Anbudet p3 krysset ble lavere enn beregnet, og noen av disse pengene er blitt brukt til 8
bygge venterom for bussreisende. Dette har lenge vaert et gnske. Kollektivknutepunktet
blir liggende slik som det har veaert.

Leirvik
- Stord kommune gnsker a flytte bussterminalen i Leirvik sentrum bort fra kaia og

naermere fylkesvegen ved @vre Sae. Bussterminalen/bussknutepunktet skal betjene
lokale og regionale busser. Flere lokaliseringsalternativer i sentrum har blitt vurdert de
senere 3rene uten at det er blitt enighet innad i kommunestyret. Varen 2014 er abeidet
tatt opp det en ny runde med behandles er at flere av de alternative lokaliseringene igjen
er vurdert sammen med enkelte nye lokaliseringer. Lgsningene fremlegges for
fomannskapet i kommunen i mai.

Figure 6 Leirvik knutepunkt. Smale refuger og hgye plattformkanter.
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5.1

HARDANGER OG VOSS

Innledning

Ruteplanomrédene Hardanger og Voss dekker kommunene Eidfjord, Etne, Fusa, Granvin, Jondal,
Kvam, Odda, Ullensvang, Ulvik, Vaksdal og Voss. Det er i overkant av 40 000 innbyggere i disse
kommunene.

Ruteplanomradene Hardanger og Voss utgjgr arealmessig en stor del av Hordaland. Folk bor
spredt, og det er derfor et segmentert kollektivtilbud i omradet bestdende av sngggbater, busser,
ferjer og tog. I Igpet av de siste 8rene er flere store vegprosjekter i omradet fullfgrt, som
Hardangerbrua og Jondalstunnelen. Disse prosjektene har fagrt til kortere reiseavstander og
reisetider.

Figur 7 Sngggbat ved kai i Skanevik.
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Figur 8 Knutepunkter i Hardanger og Voss.
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Knutepunktene som er kartlagt er vist i lista under sortert p& kommune. I tillegg er det vist

hvilke driftsarter knutepunktet betjener.

Eidfjord kommune
Eidfjord

Etne kommune
Etne
Skanevik

Fusa kommune
Venjaneset

Granvin herad
Granvin

Jondal kommune
Jondal

Kvam herad
Norheimsund
Tgrvikbygd

Kvinnherad kommune
Gjermundshamn
Nordrepollen

Rosendal

Arsnes

Samnanger kommune
Bjgrkheim

Ullensvang herad
Kinsarvik
Lofthus

Ulvik herad
Ulvik

Vaksdal kommune
Dale

Voss kommune
Evanger

Buss, sngggbat

Buss
Buss, sngggbat, ferje

Buss, ferje

Buss

Buss, ferje

Buss, sngggbat
Buss, ferje

Buss, ferje
Buss

Buss, sngggbat
Buss, ferje

Buss

Buss, sngggbat, ferje
Buss, sngggbat

Buss, sngggbat

Buss, tog

Buss, tog
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5.2 Resultater

P8 kartskissen i Figur 8 er det vist et utvalg av knutepunktene i Hardanger og Voss. Skissen viser
hvilke knutepunkt som er kartlagt (rede), hvilke som ikke er kartlagt (grd), knutepunkter i
prosess (bld) og de som er under bygging (grgnne). Enkelte av knutepunktene i prosess eller
under bygging er ogsa kartlagt/befart.

Tabellen under viser kostnader for oppgraderingsbehov for Hardanger og Voss. Detaljert
beskrivelse er i Vedleggsrapport 3 Hardanger og Voss.

Hardanger og Voss ‘

Kategori Prioritet 1 Prioritet 2 Prioritet 3 Merknad
Bjg#rkheim 3 kr 140 000
Dale (light) 2 kr 710 000
Eidfjord (light) 3 kr 280 000
Etne 3 kr 450 000
Evanger 2 kr 880 000
Gjermundshamn 2 kr 540 000
Granvin 3 Nybygd
Jondal 3 - | prosess
Kinsarvik 2 kr 430 000
Lofthus 3 kr 810 000 | prosess
Nordrepollen 3 Nybygd
Norheimsund 2 Skisseprosjekt
Rosendal 2 kr 620 000
Skanevik 2 kr 180 000
Torvikbygd 3 kr 270 000
Ulvik 3 kr 170 000
Venjaneset 2 kr 800 000
Arsnes 2 kr 340 000
Sum (kr) kr 1 070 000 kr 2 340 000 kr 3210 000

5.3 Knutepunkter og terminaler i prosess
Folgende knutepunkter i dette omradet er enten i prosess eller det bgr settes i gang en prosess.
Austrepollen

- Er et byttepunkt mellom busslinjer fra Jondal og Kvinnherad. Fysisk arbeid er startet opp.
Prosjektet blir ferdigstilt i 2014.

Eidfjord

- Bussholdeplassen (snuplassen) er ikke bred nok til at busser kan snu pa plassen. Det m&
vurderes 3 evt. flytte holdeplassen eller utvide kjgrearealet.

Rambgl|
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Figur 9 Eidfjord. Bussen kommer ikke inntil plattformen.

Husnes

- Kvinnherad kommune arbeider med reguleringsplan for kjgpesenteret pa Husnes, hvor
bussholdeplass er et av elementene. Det er viktig & sikre at kollektivtrafikken blir
ivaretatt i denne planen.

Jondal

- Ny reguleringsplan for kaiomradet er godkjent. Bakgrunn er behovet for stgrre venteareal
for ferjetrafikken.

Figur 10 Jondal ferjekai.

Figur 11 Jondal ferjekai. Oppmerking for
buss.
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Jagsendal
- Det vurderes a flytte dagens korrespondansepunkt, mellom Haukeliekspressen og

nordgdende buss til Bergen, fra Seljestad til Klgvet ved krysset Rv13 x E134. Bakgrunnen
for at det gnskes flytting er 8 redusere kjgretgy-km og kjgretid, da dagens
omstigningspunkt ligger 6 km sgrgst for krysset og medfgrer parallellkjgring fram til
krysset. I tillegg er det behov for venterom pa grunn av tidvis sene korrespondanser med
vestgdende Haukeliekspress. Skissen under viser mulig utforming av et nytt
omstigningspunkt i krysset Rv13 x E134. De to stoppunktene det er behov for er tegnet
inn pa hver side av ventearealet, og er en noe mer arealeffektiv Igsning enn parallelle
stoppunkter pd sgrsiden. Det ville krevd en ekstra plattform mellom stoppunktene for &
tilfredsstille kravene til universell utforming, mens det med denne Igsningen er mulig
med plattformkant direkte fra ventearealet. Parkeringsarealet er skissert.

Kogver /Jqsmnm_
Prinsipplésain

ﬂjor om &jn\&ﬂ'\ﬁas?i}
QAMH” KJI"QC A‘/L’?f

Figur 12 Forslag til utforming av nytt korrespondansepunkt mellom Haukeliekspressen og buss
til Bergen om Odda.

Lofthus
- Ullensvang herad arbeider med en ny plan for estetisk oppgradering av tettstedet. Planen
medfgrer ny Igsning for bussfunksjonen.
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Figur 13 Lofthus, lehuset plassert i
hjgrnet pa parkeringsplass.

Figur 14 Lofthus. Lehus med skilting til
sngggbaten.

Norheimsund
- Er et viktig bytte mellom buss og bat. Behov for et skisseprosjekt for 8 se pd mulige
Igsninger for bussholdeplassene. Holdeplassomradet er ikke stort nok til oppbygging av
refuger for tre busser, som det er plass for i dagens lgsning.

Figur 15 Norheimsund knutepunkt. Ingen refuger ved bussenes stoppunkter.
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Odda

- Rutebilstasjonen i Odda ligger det i dag «feilplassert» i forhold til vegsystemet.
Knutepunktet bgr flyttes fra kaien og opp i gvre deler av sentrum i omradet
Smelteverkstomta/brannstasjonen. Skisseprosjekt bgr vurderes.

Figur 16 Odda busstasjon. Kaia til venstre i bildet.

Voss

- Omrédereguleringsplanen for Voss knutepunkt ble godkjent av Voss kommunestyre
14.02.2013. Planen er et resultat av samarbeid mellom Voss kommune, Jernbaneverket,
NSB/ROM Eiendom, Statens vegvesen og Hordaland fylkeskommune. ROM Eiendom har
ledet planprosessen. Finansieringa av planarbeidet har blitt delt likt mellom de fem
partene i samarbeidet. I planbeskrivelsen heter det at formalet med reguleringsplanen er
3 legge til rette for samordnet utbygging av jernbanestasjon, bussterminal,
drosjeholdeplass, parkeringsanlegg (for bil og sykkel) og ny gondolbane til Hanguren,
med mest mulig sgmligse overganger mellom de ulike transportformene.

Et sentralt element i planen er bygging av ny bussterminal. Som del av bussterminalen
hgrer naturlig ogsa med bygging av drosjeholdeplass, oppstillingsplasser for turistbussar
og omrade for kiss&ride. Andre viktige element er oppgradering/justering av riksvegen i
det aktuelle omradet og nytt terminalbygg.

Selve bussterminalen er grovt kostnadsregnet til 20 mill. kr. og er forutsatt finansiert
med halvparten statlige midler og halvparten fylkeskommunale midler. Det vil senere bli
fremforhandlet avtale om denne kostnadsdelinga. I plan og byggeprogrammet 2013 for
fylkesvegane var det avsett 1,5 mill. kr. til prosjektering og forberedende arbeid.
Prosjekteringa kom ikke i gang i 2013 og i saken om plan- og byggeprogrammet for 2014
heter det at fylkesrddmannen vil komme tilbake til fylkeskommunal Igyving til ny
bussterminal p@ Voss nar endelig handlingsprogram til NTP blir lagt fram.

Arbeidet med detaljprosjektering har nd startet opp. Malsetningen er byggestart hgsten
2014.
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6.1 Innledning
For omradet som er her er kalt omegn til Bergen, inngdr kommunene Askgy, Fjell, Os, Ostergy og
@ygarden.
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Figur 17 Knutepunkter i omegn til Bergen.
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Fglgende knutepunkter er kartlagt:

Askgy kommune
Ravnanger Buss

Fjell kommune
Straume Buss

Agotnes Buss

Os kommune
Hatvik Buss, ferje

Ostergy kommune

Kvisti Buss
Lonevag Buss
Valestrand Buss, ferje
6.2 Resultater
Kartskissen i Figur 17 viser et utvalg av knutepunktene i omegnkommunene til Bergen. Skissen
viser hvilke knutepunkt som er kartlagt (rgde), hvilke som ikke er kartlagt (grd), knutepunkter i
prosess (bld) og de som er under bygging (grenne). Enkelte av knutepunktene i prosess eller
under bygging er ogsa kartlagt/befart.
Tabellen under viser kostnader for oppgraderingsbehov for Omegn til Bergen. Detaljert
beskrivelse er i Vedleggsrapport 4 Omegn til Bergen.
U B -
Kategori Prioritet 1 Prioritet 2 Prioritet 3 Merknad
Hatvik (light) 2 kr 530 000
Kvisti 3 kr 300 000
Lonevag 3 kr 340 000
Kleppestg 2 | prosess
Osgyro 2 | prosess
Ravnanger 3 kr 580 000
Straume 2 | prosess
Valestrand (light) 2 kr 510 000
Agotnes 3 kr 580 000
Sum (kr) kr 1450 000 kr 880 000 kr 510 000
6.3 Knutepunkter og terminaler i prosess
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Hatvik
- Vurdering av muligheten for utvidelse av kaiomrade. Bussen kan ikke vende uten 8 matte
rygge, slik det er na.
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Figur 18. Hatvik ferjekai. Lav standard pa bussholdeplassen.

Kleppestg
- Kleppestg knutepunkt er en brikke i en stgrre omforming av Kleppestg sentrum. Fokuset
for Askgy kommune er & omdanne Kleppestg fra et lite sentrum med en stor
parkeringsplass til et lite bysentrum med integrert sngggbatkai og bussterminal.
Parkering for reisende med bat og buss tenkes lgst i fiell. Askgy kommune har presentert
planskisser i pressen. Notat vedlagt vedleggsrapport 3 Omegn til Bergen.

Kvisti
- @ke parkeringskapasiteten ved & gjgre om knutepunktet. Slik det er nd er det mye areal
som ikke er i bruk og for lav parkeringskapasitet. Det kan derfor vaere aktuelt & se pa
dette stedet (Gassasundet kan vaere en referanse for dette, her er det gkt
parkeringskapasitet).

Figur 19 Kvisti.
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Osgyro
- Det er utarbeidet plankart for Osgyro sentrum som inkluderer kollektivknutepunktet.
Planen ble levert til 1. gangs behandling i kommunen i desember 2013. I planen er
kollektivknutepunktet overbygd.

Ravnanger
- Vurdere skisseprosjekt Ravnanger, behov for stgrre kapasitet.

Figur 20 Ravnanger. Smalt foran lehusene.

Straume
- Straume tettsted er i en transformasjonsprosess som fglge av at ny Rv 555
forutsetningsvis skal legges i kulvert/tunnel forbi Straume. Dette gir flere muligheter for
byutvikling og alternative plasseringer av knutepunktet. Anbefalte Igsninger foreligger
ikke per desember 2013.

Agotnes
- Kommunedelplan er vedtatt for tettstedet, med kollektivknutepunktet trukket naermere
sentrum. Per i dag ligger knutepunktet ved Agotnes skole.

wi L Mp el TeVECS

Sh oA 4w

Figur 21 Agotnes. Utenfra er det ikke informasjon om at dette er et kollektivknutepunkt.
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BERGEN

Innledning

I Bergen ble det gjort en kartlegging av et mindre utvalg knutepunkter og sentrale holdeplasser.
Kartleggingen ble gjort overordnet, og resultatene er dermed gitt som en beskrivelse av hva det
er som fungerer og hvilke oppgraderingsbehov det er.

Figuren under viser holdeplassene og knutepunktene som ble kartlagt (rgde) og hvilke som er i

prosess (grgnne). Flere av knutepunktene i prosess inngikk i kartleggingen. Knutepunkt markert
med bld er under bygging.
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Figur 22 Knutepunkter og holdeplasser i Bergen.
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Et szerlig fokus i kartleggingen i Bergen gikk pd informasjon til de reisende. Hvordan det var 3
finne fram til riktig holdeplass eller stoppunkt basert pa skilting og plattformoversikter, og hvor
oversiktlig det generelt var. Gangadkomster ble ogsd undersgkt pd enkelte knutepunkter og
holdeplasser.

7.2 Resultater

Standarden for knutepunkter og holdeplasser i Bergen er sveert varierende. Holdeplassene til

Bybanen og enkelte knutepunkt for buss er godt tilrettelagt og innbydende. Samtidig har flere
sentrale holdeplasser for buss store mangler bade nar det gjelder informasjon til de reisende,
lehus og vedlikehold.

7.3 Knutepunkter og terminaler i prosess

Danmarks plass )
- Aktuelt som skisseprosjekt. f

Holdeplassene pa Danmarks {;
plass ligger spredt pa <
ndveerende tidspunkt, og det
bar undersgkes mulighet for en
samling av holdeplassene
naermere krysset Michael
Krohns gate x Fjgsangerveien.

ST TR

Figur 23 Danmarks plass. Skilting ved fotgjengerundergang til
én av bussholdeplassene.
Flesland
- Avinor holder p3 8 utvide flyplassen med en ny terminal som er planlagt 8 st ferdig i
2017. Samtidig blir Bybanen forlenget fra Lagunen og ut til flyplassen, med apning i
2016. Fremtidig bybanestopp pa Flesland blir liggende under ankomsthallen, og alt er
tilrettelagt for @ kunne benytte bybanen til og fra flyplassen. I tillegg skal det etableres
bussterminal lik den p& Gardermoen. Ankommende busser pa plan med innsjekking, og
avgdende busser i plan med ankomsthallen. Bussterminalen vil ha god kapasitet.

Gyldenpris
- Gyldenpris bestar av flere holdeplasser
som fungerer som byttepunkt mellom
busser fra Laksevag, Fyllingsdalen,
Sandsli, Danmarksplass/ Haukeland
Universitetssjukehus og Lgvstakksiden,
herunder stamlinje 4.

Det er i dag liten tilrettelegging for de
kollektivreisende. Verken holdeplassene
eller gangforbindelsene mellom dem er
universelt utformet. I tillegg mangler
buss fra Lgvstakksiden (linje 10 og 13)

Figur 24 Gyldenpris N. Lav standard pa lehus.
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holdeplass i tilknytning til knutepunktet i retning sentrum. Det er ikke tilstrekkelig
kapasitet dersom flere busser ankommer samtidig, med resultat at bussene blir stdende
ut i vegbanen.

Holdeplass retning sentrum gir fremkommelighetsproblemer med to vikelinjer som ligger
tett pd hverandre. Det eksisterer forelgpig ikke planer for oppgradering av holdeplassene
pad Gyldenpris

Kronstad

Apning av den nye Hgyskolen (HiB) i tillegg til generell utbygging i omradet gir behov for
styrking av busstilbudet i tillegg til Bybanen. Ut fra planleggingen av bybanenettet i
Bergen vil Kronstad i framtiden kunne veere et av de mest sentrale knutepunktene for
Bybanen, ved at linjene mot Flesland, Asane og Fyllingsdalen krysser hverandre pa
Kronstad.

Det er i dag liten tilrettelegging for buss i omradet, det er ikke holdeplasser eller
snumuligheter for buss (det blir etablert en midlertidig snuplass for buss inne pad HiBs
omrade). Kronstad er interessant bdde som endepunkt for bussforbindelse mot HiB, som
byttepunkt buss/bane i og med at bussen passerer sa nzert pa alle bybanelinjene, og som
en del av en styrket tverrbetjening av Bergensdalen der betjening av Kronstad blir sett i
sammenheng med Haukeland Universitetssjukehus.

Myrsaeter

Holdeplassen Myrseeter ligger i krysset Breisteinsvegen FV567 x E39, og er et byttepunkt
for busser til Nordhordland, Sogn og Fjordane, Ostergy samt lokale linjer i nordre deler
av Asane herunder Breistein og Hordvikneset. Ingen linjer terminerer pa holdeplassen.
Holdeplassene ligger som busslommer pa hver side av E39. Kryssing av E39 skjer i
kulvert ca. 80 m nord for holdeplassene. Det foreligger ingen planer som bergrer
Myrsaeter direkte, men i forbindelse med byggingen av ny E39 gjennom Asane, kan det
trolig bli keproblemer i omradet. Oppgraderingsbehovet pa holdeplassene er bedre
kapasitet i lehus, bedre skilting mellom holdeplassene, lokalkart og linjekart og evt.
sanntidsinformasjon. Til travparken er det ingen gangforbindelse, og bgr derfor ogsa
vurderes. For gvrig kan det vaere aktuelt & fa til bedre samordning av busstilbudet som
muliggjgr omstigning.

Mghlenpris

NHH

Byttepunkt mellom busser fra Laksevag, Fyllingsdalen, Sandsli, Lavstakksiden, Bergen
vest, Sotra og Askgy. Holdeplassene betjenes av mange busslinjer, men har for liten
kapasitet i dag. Holdeplass retning sentrum ligger i kurve og er uoversiktlig for reisende
som skal finne sin buss. Kurven gjgr ogsa at det er vanskelig & fa til universell utforming
uten inngrep i arealet rundt holdeplassen.

Holdeplassen Gyldenpris retning vest har store kapasitetsproblem, da det kun er plass til
to busser samtidig, samtidig som holdeplassen skal betjene det meste av vestgaende
busstrafikk.

Norges Handelshgyskole (NHH) er bade et malpunkt i seg selv og et sentralt byttepunkt
for kollektivtrafikken. Det er i dag ikke tilrettelagt for 8 kunne vende/ regulere busser,
noe som kan bli ytterligere aktualisert ved bygging av Bybanen til Asane.
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Oasen

Sletten

Asane

KARTLEGGING AV OPPGRADERINGSBEHOV

Etablering av et knutepunkt p& NHH er en del av arbeidet med Bybanen byggetrinn 4 til

Rsane.

Oasen terminal fungerer i dag bade som byttepunkt og malpunkt i seg selv, men er ikke
universelt utformet. Oppgradering av terminalen er en del av pdgdende planarbeid for
kollektivfelt gjennom Fyllingsdalen. Prosjektet vil bidra til & bedre forholdene for de
reisende, samt styrke fremkommeligheten for bussene, gjennom etablering av
kollektivfelt og ny, direkte utkjgring for sentrumsrettetede reiser.

Sletten er et kompakt og viktig byttepunkt mellom buss og bybane, bl.a. for reiser mot

Haukeland Universitetssjukehus og
flere skoler i omradet. Det mangler
lehus for bussreisende i begge
retninger, og holdeplassene er ikke
universelt utformet.
Bussholdeplassen i retning nord
ligger p& en midtrabatt mellom
bybanespor og hgyresvingefelt.
Holdeplassen er smal med bybanen
pa den ene siden og vegtrafikk pd
den andre.

Det arbeides med reguleringsplan
for terminal pa Sletten, som vil
kunne styrke det tverrgdende
tilbbudet i Bergensdalen, og gi flere
omrader/ busslinjer kontakt med
Bybanen.

Figur 25 Sletten. Holdeplass for nordgdende buss pa
smal refuge med bybanen pa en side og biler og
busser pa den andre.

Plassering og utforming av ny terminal er en del av arbeidet med planleggingen av

Bybanen byggetrinn 4.
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RESULTATER

Resultater Hordaland utenfor Bergen

Det generelle inntrykket er at knutepunktene er darlig tilrettelagt for de som ikke er kjent fra for.
Stedsnavn finnes som regel kun pa ferjeleier og jernbanestasjoner, og det er ogsa disse
knutepunktene det skiltes til fra vegnettet. Ventefasilitetene for de reisende er i all hovedsak av
god standard i form av lyse venterom med utsikt til knutepunktet. P3 ferjeleier er det mange
steder darlig tilrettelegging for bussene, kaiomradet er ofte for smalt og bussene stopper andre
steder enn der holdeplassen er markert med skilt og/eller lehus.

Etter kartleggingen er det gjort en grov inndeling av knutepunktene etter oppgraderingsbehov,

hvilke det ma gjgres mye med og hvilke som er i god stand. Det er lagd fire ulike kategorier for
knutepunktene. Ikke behov for oppgradering (grgnn), mindre tiltak og justeringer (gul), st@rre

tiltak (orange) og total endring (rgd). P& noen av stedene er det allerede satt i gang en prosess
for oppgradering. Disse stedene er likevel plassert i diagrammet ut ifra den standarden som de
har i dag. Plassering i kategorier er avhengig av det enkelte knutepunkt sin stgrrelse.

Oppgraderingsbehov
4

lkke behov

Mindre tiltak

Stgrre tiltak

m Total omforming

15

Aktuelle tiltak:

Stgrre tiltak

- Utvidelse av kjgrearealer pa kaiomrader
Flere steder er ferjekai/oppstillingsomrdde egentlig for smale til at det er mulig & vende
med buss uten & rygge. Der bgr de utvides.

- Plattform bussholdeplass
Sveert mange steder mangler plattformer der bussene stopper. Plattformer er ngdvendig
for trinnfri adkomst til bussene.

- Dekke kjgreareal
Mye spor og ujevnheter i dekke hindrer bussene & komme inntil plattfromkant. Her ma
det reasfalteres.

- Kantsteinshgyde bussholdeplasser
Bytte ut kantstein ved pastigningsomradene pa grunn av for lav hgyde (under 18 cm).
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Mindre tiltak

- Ramper
Justere eksisterende ramper og bygge nye der det er behov for 8 sikre trinnfri adkomst
og universell utforming.

- Skilting
F& av kollektivknutepunktene er skiltet med stedsnavn. Der hvor kollektivknutepunkt er
spred geografisk pa flere steder, er det behov for skilting mellom disse stedene.

- Ledelinjer (taktil merking) ved pastigningssted

- Belysning av informasjon
I mange lehus er det behov for belysning.

- Organisering av og samordning av informasjon
Ruteinformasjon og annen informasjon er ofte spredd p& knutepunktene. Denne bgr
samles og ha lik plassering pa alle knutepunkter. Rutekassetter henger ofte hgyere enn
anbefalt. Et annet problem er hindringer i form av benker, sgppelkasser eller blomster
foran informasjonen, noe som gjgr at man ikke kommer helt inntil.

Resultater Bergen

Standarden for knutepunkter og holdeplasser i Bergen er sveert varierende. Holdeplassene til

Bybanen og enkelte knutepunkt for buss er godt tilrettelagt og innbydende. Samtidig har flere
sentrale holdeplasser for buss store mangler bade nar det gjelder informasjon til de reisende,
lehus og vedlikehold.

Kartleggingen av knutepunkter og holdeplasser i Bergen har vaert pa et overordnet niv3.
Resultatene er derfor presentert som en generell oppfatning av hvordan knutepunktene og
holdeplassene fungerer og om det er ngdvendig a iverksette tiltak.

Aktuelle tiltak:

Stgrre tiltak

- Bytte ut lehus
Det opereres med mange ulike lehustyper i Bergen. For & oppna et system som er enkelt
og gjenkjennbart, bgr det vaere like lehus av god standard med benk og belysning.

- Endre gangveisystem
Seerlig for holdeplasser langs veger med motorvegstandard, er gangadkomstene
kronglete og lange blant annet fordi vegene ikke kan krysses i plan. Her bgr det sees pa
mulighet for & korte gangforbindelsene ved eksempelvis a lage trapper der det er mulig.
Gangtid har mye 3 si for kollektivtrafikantene.

- Ramper
Rampene i tilknytning til gangtunnelene har som regel for bratt helning. Disse ma slakes
ut for & tilfredsstille kravene til universell utforming.

Mindre tiltak
- Ruteinformasjon
Enhetlig og rydding
- Skilting mellom holdeplasser
P& knutepunkt/stgrre holdeplasser med flere stoppunkt, er det ngdvendig med skilting
mellom stoppene. Det er sezerlig viktig der man ikke ser hvor de andre holdeplassene er
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og hvor det ikke er opplagt hvor man skal ga. Terskelen for bytte blir hgyere om
tilretteleggingen er darligere.

- Knutepunktskart
Knutepunkter og stgrre holdeplasser bgr ha egne knutepunktskart som viser
holdeplassene og hvilke linjer som gar derfra.

Ramboll









HORDALAND FYLKESKOMMUNE V/ SKYSS
Besoksadresse Vestre Stramkaien 9, 5008 Bergen Postadresse Postboks 7900, 5020 Bergen
T+47 552395 50F +47 552395 20 E skyss@skyss.no

skyss.no



	knutepunkter forisde
	Knutepunkter_Hordaland_Kartlegging_280514_.pdf
	knutepunkter forisde
	Knutepunkter_Hordaland_Kartlegging_280514.pdf
	knutepunkter forisde.pdf
	tom_side
	Rapport knutepunkter Hordaland rev 5
	tom_side
	tom_side
	Driftsopplegg_BB3_bakside





