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FORORD

Denne rapporten presenterer anbefalingene fra et prosjekt som har utarbeidet forslag til nytt
kollektivtilbud i Hardanger og Voss. Prosjektet er motivert av nye infrastrukturprosjekt som
Jondalstunnelen, Hardangerbrua og nye veiprosjekt i "Vossapakko". En sentral premiss i arbeidet
er at tilskuddsnivaet totalt i omrddet ikke skal gke som fglge av nytt tilbud. Eventuelle gevinster
ved omlegging av rutetilbudet anbefales brukt til tilbudsforbedring i fylket for gvrig.

Rapporten anbefaler Igsninger for buss, ferge og hurtighdt som kan settes i drift samtidig med
dpningen av Hardangerbrua sommeren 2013. I prosessen med a utarbeide rapporten har Skyss
deltatt pd to meter i Hardangerradet. I arbeidet har man og samarbeidet med blant andre
Statens vegvesen og NSB. Skyss arrangerte i oktober 2011 rutemgte i Hardangerregionen, der
kommuner, ungdomsrad, reiselivsorganisasjoner med flere deltok.

Rapporten er skrevet av sivilingenigr Lars O. @degaard i Rambgll. En prosjektgruppe bestdende
av medlemmer fra Skyss og samferdselsavdelingen i fylkeskommunen har fulgt arbeidet.
Medlemmene i prosjektgruppen har veert Olav Lydvo, Hans Christian Tveitsme, Tor Harald
Rgdseth, John Martin Jacobsen og Robert Solend.

Bergen november 2012
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1.1

INNLEDNING

Ny infrastruktur og bedre togtilbud

Jondalstunnelen dpnet 7. september 2012, Hardangerbrua pner sommeren 2013 og Vossapakko
ferdigstilles i Igpet av 2013. I desember 2012 strgmlinjeformes togtilbudet mellom Voss og
Bergen, samtidig som det forberedes ruteleier for & kunne tilby tilnaermet timesfrekvens fra
desember 2014. Timesfrekvens avhenger av at NSB og Samferdselsdepartementet oppnar
enighet om trafikkeringen av strekningen. De nye veiforbindelsene vil ha konsekvenser for flere
ferjestrekninger. Bruravik — Brimnes (riksvegferge) vil bli lagt ned og andre strekninger vil fa
store endringer.

Til sammen vil dette gi nye reisemgnster, og nye reisemuligheter for kollektivtrafikantene. Skyss
har satt i gang et arbeid med 8 planlegge fremtidens rutenett i regionen.
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Figur 1 Ny infrastruktur og eksisterende ferjeruter

De viktigste endringene:
Jondalstunnelen 3pner for et nytt og raskere samband mellom Odda og Bergen. Det blir ikke
fergefritt, men 33,5 km kortere enn via Utne — Kvanndal. Kjgrer man via Hardangerbrua, er ruta

29 km lenger enn via Utne og 62,5 km lenger enn via Jondal, men man slipper ferje.

Hardangerbrua mellom Vallavik og Bu erstatter fergesambandet mellom Bruravik og Brimnes.
Brua vil primaert gi fergefri forbindelse mellom Bergen og @stlandet via Rv 7 over

Ramboll
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Hardangervidda. Men den gir ogsa en fergefri regional forbindelse nord - sgr i Hardanger, mellom
Voss og Odda og over Haukeli mot Grenland og Sgrlandet.

Vossapakko er en utbyggings- og finansieringsplan for tre vegprosjekt p& E16 og Rv. 13 i Voss
kommune og Granvin herad. Vossapakko gir en radikal forbedring av vegstandarden pa de
aktuelle strekningene. I et regionalt perspektiv er forbedringen mellom nordsiden av
Hardangerfjorden og Voss viktigere.

Avgrensning. Arbeidet er avgrenset til kommunene: Kvam, Odda, Ullensvang, Jondal, Granvin,
Eidfjord, Ulvik og Voss. Hurtigbdten mellom Bergen og Rosendal, ferjesambandet Arsnes -
Varaldsgy -Gjermundshamn, samt bussforbindelse fra Husnes til Odda ligger som faste elementer
i arbeidet.

Kriterier for utvikling av nytt/endret kollektivtilbud

Hordaland fylkeskommune har et overordna ansvar for kollektivtilbudet i hele fylket med buss,
sngggbat og ferjer. I Bergen har fylkeskommunen ogsd ansvar for Bybanen. NSB har ansvaret for
persontransport med jernbanen. I tillegg til selve rutetilbudet, har fylkeskommunen ansvar for
infrastrukturen, dvs terminaler og holdeplasser langs fylkesvegene og pa fylkeskaier.

Mens det i Bergensomradet er viktig & frakte store mengder reisende kollektivt for 8 avlaste
biltrafikk, er den viktigste rollen for kollektivtrafikken i Hardanger/Voss a8 dekke et grunnleggende
mobilitetsbehov til de som ikke har tilgang til bil, som ikke gnsker a8 benytte egen bil eller ikke
har fgrerkort (unge og gamle). Skoleungdom utgjgr her den stgrste gruppa. Skoleskyss utgjgr en
vesentlig del av kollektivtransporttilbudet, og er i mange sammenhenger dimensjonerende for
tilbudet lokalt.

I Hardanger utgjer bussruter det viktigste kollektivtransporttilbudet, bade pa lange og korte
strekninger. Til og fra Voss utgjgr toget i tillegg til bussruter viktige kollektive regionale
reisemuligheter. I tillegg utgjgr sngggbatruter et tilbud i Sunnhordland og Hardanger, og mellom
disse omradene og Bergen. Vossebanen er viktig for kommunene gst for Bergen og videre mot
@stlandet. P& mange strekninger utgjgr ogsa ferjer et viktig element i rutetilbudet.

Store avstander og lavt passasjergrunnlag gjgr at ruteproduksjon i distriktene krever stgrre
tilskudd per utkjert km enn i Bergensomradet. Dagens samla rutetilbud er ei blanding av
offentlige ruter i regi av Skyss, og kommersielle ruter drevet av private selskap som har fatt
konsesjon for dette. Private selskap har interregionale langruter, som for eksempel bussruter
organisert gjiennom NOR-WAY Bussekspress. De kommersielle rutene utgjgr en mindre del av
bussproduksjonen i denne regionen.

Mer detaljert oversikt over forskjeller i stgrrelse og gkonomi finnes i kapittel 2.2 @konomiske
ngkkeltall, tabell 4.

I arbeidet med nytt kollektivtilbud for Hardanger og Voss har man hatt fglgende faste
forutsetninger:

1) Hurtigbdten Rosendal - Bergen skal fortsette med sitt navaerende trafikkeringsopplegg,
eventuelt med mindre tilpassinger.

2) Tilskuddsnivaet totalt i regionen skal ikke gke. Eventuelle gevinster ved omlegging av
rutetilbudet anbefales brukt til tilbudsforbedring i fylket.
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Utvikling av endret kollektivtilbud skal gjgres i lys av en del punkter, gitt i prioritert rekkefglge:

a)
b)

c)

d)

e)

f)

9)

h)

3)

Skolekjgring er en lovpalagt transport og vil fortsatt ha stort fokus.

Prioriterte reisesegment er arbeidsreiser, skolereiser og ungdomsreiser, spesielt kveld og
helg, samt turister.

Det skal satses pa et begrenset antall gjennomgdende regionale linjer (hovedakser) med
korrespondanse til sidelinjer i knutepunkter. Det suppleres med direkte avganger
tilpasset skole- og arbeidsreiser til regionale sentra i morgen-/ettermiddagsrush der det
er ngdvendig av kapasitetshensyn.

Det skal sd langt det er mulig ikke kjgres busser parallelt med tog mellom Voss og
Bergen.

P& Voss skal regional busslinje og tog til/fra Bergen korrespondere best mulig. Det skal
tilstrebes korrespondanse mot @stlandet om morgenen og fra @stlandet om
ettermiddagen.

P& Seljestad skal Haukeliekspressen korrespondere med regional linje mot Odda og
Bergen over Jondal-Tgrvikbygd.

I Rosendal skal regional linje mellom Odda og Husnes korrespondere med bat til/fra
Bergen.

Bestillingstransport skal over tid innfgres i omrader og pa tider av degnet det er
begrenset passasjergrunnlag. Bestillingstransport bgr vaere et tilbud i nesert samspill og
korrespondanse med gjennomgaende regionale linjer.

Fylkeskommunen skal fortsette & ha fokus pa kollektivtransport tilpasset reiselivet. Dette
inkluderer blant annet Norway in a nutshell og Hardanger in a nutshell. Det sgkes lagt
opp til gjennomgdende reisemuligheter Bergen - Rosendal - Odda - Voss - Bergen, eller
omvendt, bade direkte og reiser med stopp underveis pa attraktive steder. Turistruta pa
Hardangerfjorden vil i sesongen fra mai til september vil vaere et viktig bidrag for 3 stgtte
opp om reiselivet

Det bgr vurderes om fylkeskommunen skal sette i verk spesielle tiltak for 8 mgte
reiselivet sine behov for kollektivtransport. Et omrade som i de senere &r har hatt en stor
vekst er Myrkdalen. Dette omradet utvikles med betydelige antall fritidshus og hotell. Det
ber vurderes & etablere bussforbindelser til/fra Voss i korrespondanse med toget,
ettermiddag/kveld fredager og sgndager for @ stgtte opp under muligheten for & reise
til/fra omradet uten 8 matte bruke bil.

Som en konsekvens av fokus pa Voss (og til dels Arna) som omstigningssted mellom buss og tog,
bor det bli et stgrre fokus pa takstsamarbeidet med NSB for @ sikre sgmlgse reiser mellom
regionale busslinjer til/fra Voss og mot Bergen.

Ramboll
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DAGENS SITUASJON

Generelt

Regionen har nesten 52 000 innbyggere, med Voss og Kvinnherad som de to stgrste
kommunene. Odda og Kvam er de nest stgrste.

Innbyggere

Regionen har 3 viktige regionale knutepunkt, Voss, Odda  Kvinnherad 13250
og Norheimsund. I tillegg noen mindre knutepunkt. Jondal 1050
Kollektivtrafikken bestdr av skoleruter og lokale- og Odda 6950
regionale ruter med betydelige innslag av skoletransport. Ullensvang 3400
Skoletransport skjer bade til grunnskole og videregdende  Eidfjord 950
skole. Ulvik 1100
Granvin 950

Mellom knutepunktene finnes reisemuligheter kollektivt. Voss 13950
Reisene innebaerer oftest en ferjestrekning og/eller bytte Kvam 6500
av transportmiddel under veis. Fusa 3800
Sum regionen 51900

Tabell 1 Kommunestgrrelser i Hardanger og Voss regionen

Strekning Ganger Reisetid Transportmiddel
pr dag
Odda - Voss 7 2t 15m Buss, ferje Kvanndal — Utne, buss
Norheimsund - Voss 5 1t 50m Buss
7 2t 30m til 3t 20m Buss, tog (via Arna)
Odda - Norheimsund 5 2t 15m Buss, ferje, buss. Sommer ogsa buss,

hurtighdt (Kvanndal - Norheimsund)

Tabell 2 Reisemuligheter mellom regionale knutepunkt (Kilde: Regional transport plan 2013-2024)

Fra knutepunktene finnes relativt gode reisemuligheter til og fra Bergen. Disse rutene er dels
direkteruter, dels med omstigning. Der det er omstigning er denne normalt kort og effektiv. Det
er ingen direkte kommersielle ruter pd de aktuelle strekningene, men Odda - Bergen trafikkeres i
samarbeid og korrespondanse med Haukeliekspressen 3 ganger pr dag.

Strekning Ganger Reisetid Transportmiddel
pr dag

Odda - Bergen 5 3t 55m Buss, ferje, buss (via Utne)

3 3t 25m Buss, ferje, buss (via Arsnes)

2 2t 45m Buss, hurtighat (via Rosendal)
Voss — Bergen 14 1t 10m Tog

6 1t 40 Tog, buss. (Bergen nord via Arna)
Norheims. - Bergen 12 1t 35m Buss

Rambgl|

Tabell 3 Reisetider mellom regionale knutepunkt og Bergen (Kilde: Regional transport plan 2013-2024)
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2.2 @konomiske ngkkeltall

Tabellen viser gkonomiske ngkkeltall for passasjerer, inntekter og kostnader.

Region Inntekt Kostnad Tilskudd Tilskudds- Pastigende Tilskudd kr pr
Hardanger og Voss mill kr mill kr  mill kr andel passasjerer pastigning *
Buss 35,8 146,2 110,4 76 % 2 149 000 51
Ferge 78,7 1197 000

Turistbat sommer 1,75 2,4 58 % 15 000 161
Hurtigbdten Rosendal 8,40 12,4 60 % 44 300 280
- Bergen

Tall fra andre deler av Hordaland (2012)

Rutepakker

Modalen 0,5 12,3 11,8 96%

Austevoll 2,2 14,7 12,5 85 %

Sunnhordland 13,4 60,7 47,3 78 %

Ostergy 6,4 34,7 28,3 82 %

Nordhordland 22,0 103,3 81,2 79 %

Bergen sgr 80,2 183,2 103,0 56 %

Bergen vest 61,7 110,4 48,7 44 %

Bergen nord 124,4 193,9 69,5 36 %

Bergen sentrum 126,9 165,2 38,2 23 %

Bybanen 84,1 100,2 16,0 16 %

Hurtigbater

Sunnhordlandsruta 24,9 326 000 77
Kleppestg-Ngstet 9,0 280 000 32
Espeveer, lokalrute til gysamfunn 5,0 36 000 139
Austevoll, lokalrute til gysamfunn 8,9 11 900 749
Hellesgy-Hernar, lokalrute til gysamfunn 2,8 7 400 378

Tabell 4 Gkonomiske ngkkeltall **

* Tilskudd pr pastigning: Dette tallet varierer betydelig. En mer korrekt tilnaerming kunne
veert tilskudd pr passasjerkm, men den statistikken er ikke tilgjengelig. Eksempelvis er en
busstur normalt mye kortere enn en battur. Austevoll-Bergen har en seilingstid pa ca 2t 30 min,
mens Hurtigbdten Rosendal - Bergenbruker ca 2 timer fra Rosendal til Bergen.

** Kilde: Utfordringsnotat fra Skyss i forbindelse med Hordaland fylkeskommune sitt budsjett
for 2013.

2.3 Dagens kollektivsystem med ngkkeltall

Under finnes et mer detaljert bilde av dagens kollektivsystem med ngkkeltall for de enkelte buss-
bat- og fergerutene.

1 tur og retur er oppgitt som 2 turer/dag (avganger/dag) pa kartene. Det er gjort slik fordi antall
pastigende passasjerer er hentet fra billettsystemet til Skyss, og angir totalt antall passasjerer
som stiger pa langs hele ruta i Igpet av en tur fra a til b. Noen, spesielt lange ruter, har mange
pa- og avstigende passasjerer underveis. Det betyr at ruta kan ha mange passasjerer uten at
bussen ngdvendigvis er overfylt. Den betjener mange lokale markeder underveis.

Kartene gir et bilde av kollektivtrafikken, med sammenlignbare tall for frekvens (antall avganger

pr dag), antall passasjerer pr ar, antall (vogn)km pr ar og skiller mellom rene skoleavganger og
ordinzere avganger. NB! ordinsere avganger har et betydelig innslag skoleelever.

Ramboll
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NYTT KOLLEKTIVTILBUD I HARDANGER OG VOSS

Voss. Her vises lokale og regionale bussruter der knutepunktet pd Voss er sentralt.
Jernbanetrafikken er inkludert fordi Voss er et viktig knutepunkt med blant annet overgang

mellom buss og tog.

—+—+ Lokal-/regionaltog
*ikke alle dager
s=skolerute

o=ordinzer rute
— 900 Arna-Dale
(— 025 Hardangerlinja
945 Ulvik-Osa
m— 945 Ulvik-Voss

= == 045 via Ulvikhegda
— 950 Bergen-Voss-Sogn

(m— 951 V0ss-D:

N

A

m— 953 Bordalen Voss

(— 954 Lemme

* 855 Fenne

956 Almeland-Nedkvitne
S— 957 Eimstad-Bulken

958 Raundalen

962 Holbygda
3*(+4s)/0/0 avg/dag
10 747 pers/ar
s: 6 341km/ar

— 059 Vestbygda
(S 960 Brekkhus-Evanger
(S 962 Voss-Holbygda

@mm— 954 Ring Skjerpe/Sivlevegen

970 Vangsnes
5(+4s)/0/2 avg/dag
29 053 pers/ar
s:12 190 km/ar
0: 49 926 km/ar

Regiontog
10/8/10 avg/dag
Lokaltog
22/12/11 avg/dag
1497 200 av-/pastig.pass/ar|

o: 6 896 km/ar

1720 av-/pastig.pass/dag

— 065 Voss

950 Bergen-Sogn
Sum 11/4/8 avg/dag|
Voss-Sogn:

XXX pers/ar
xxx km/ar

956 Almeland-Nedkvitne|

954 Lemme

\— 070 Vangsnes-Myrkdalen-Voss

* 952 Voss-Narheim

3*(+5s)/0/0 avg/dag
3495 pers/ar
s: 13 647 km/ar
0: 6 353 km/ar

960 Brekkhus-Evanger

950 Bergen-Sogn
Sum 11/4/8 avg/dag|
Bergen-Voss:
113 448 pers/ar
s: 71177 km/ar
0: 213 629 km/t

, 
|
L

Bergen

925 Hardangerlinja

5s/0/0 avg/dag
7716 pers/ar

959 Vestoygda|

s: 12 769 km/ar|

957 Eimstad-Bulken

952 Narheim
6*(+4s)/0/0 avg/dag
24 477 perslar
s: 12 302 km/ar
0: 20 571 km/ar

3(+2s)/2/0 avg/dag
20 811 pers/ar
s: 11 712 km/ar
0: 20 253 km/ar

965 Sentrumsringen Voss| L
15/9/0 avg/dag /
10 503 pers/ar | A
0: 33 439 km/ar

29(+4s)/11/17 avg/dag|
190 478 pers/ar
s: 24 075 km/ar

900 Arna-Dale

2*(+4s)/0/0 avg/dag
11 857 pers/ar
s:8018 km/ar
o0:8 831 km/ar

9(+3s)/0/0 avg/dag

33177 pers/ar
s: 10 421 km/ar
0: 28 962 km/ar

0958 Raundalen
4*(+2s)/0/0 avg/dag
2100 pers/ar
s: 7517 km/ar

0: 638 997 km/ar

2(+4s)/1/3 avg/dag
XXX pers/ar
Xxx km/ar

964 Ring Skjerpe/Sivievegen
28/10/0 avg/dag
64 239 pers/ar

0: 72 943 km/ar

953 Bordalen
2*(+8s)/0/0 avg/dag
19 590 pers/ar
$:17 445 km/ar

5000

10 000

0: 10 068 km/ar

? T 0: 5 203 km/ar
e 2 ’0. s -
£y 955 Fenne
1*(+3s)/0/0 avg/dag
4 869 pers/ar
s:7 564 km/ar
o: 2 615 km/ar
945 Ulvik-Osa
\ 25/0/0 avg/dag
XXX persfar
'\ xxx km/ar
\ 945 Ulvik
951 DalleftetBjorgam | |1(-25/4/6 21gidag
26(+4s)/10/14 avg/dag ) 292 persiar
< s: 38 590 km/ar
S3A2g persiel 0: 189 029 km4r
s: 6 493 km/ar : -
0: 23 993 km/ar

0 20 000 Meters
L |

Figur 2 Lokale linjer rundt Voss, og regionale forbindelser til Bergen

Region (neste side) viser lokale bussruter, og regionale bussruter med utgangspunkt Odda,
Bergen, Haugesund eller utenfor fylket. Jernbanetrafikken er inkludert.

Ferge og hurtigbat (neste side) viser alle fergeruter og hurtigbatruter innen det aktuelle
omradet. Jernbanetrafikken er inkludert.

Tallet passasjerer/ar for bussrutene pa kart Region og Voss viser antall pastigninger i 12
méneder fra april 2011-mars 2012. Fergestatistikken med pbe/ar, ADT pbe og personer/ar er fra
2011. (pbe = personbilenheter, ADT = Arsdggntrafikk)
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Region

749 Norh.sund

Regiontog
750 Ring Norh sund-@ystese| 10/8/10 avgidag
67/0/0 avg/dag L0k3|(0g'
2526 pers/ar 21211 avgidag
06 113 km/ar 1497 200 av-/pastig.pass/ar|

15(+63")/8/9) avg/d
218 806 pers/ar
s:97 282 km/ar
o: 158 859 km/ar

ag

0 7500 15000

30 000 Meters
1

3

740 Gj.hamn-Eikel.osen
7(+83")/6/9 avg/dag
99 162 pers/ar
s:40 271 km/ar
0: 266 125 km/ar

761 Kvinnherad|
71416 avg/dag
XXX pers/ar

xxx km/ar e

934 Eikel.osen-Tysse|
21°(+5s)/5/7 avgldag
35 704 pers/ar
8127 722 km/ar
0:70 174 knvar

981 Arvikstrand
65*(+15)/0/0 avgldag

0: 41 151 km/ar

17173 persiér
s: 8 647 km/ar

760 Utéker
33(+85)/12112 avg/dag|.
277 572 pers/ar
268 049 km/ar

\ 1720 av-/pastig passidag

980 Jondal-Odda
12(+9s)/5/6 avg/dag
62713 pers/ar
281834 km/ar
0: 83 702 km/ar

984 Toppen-Eideséasen|
18/9/0 avg/dag
46 884 pers/ar
396 km/ar
0:40 094 km/ar

0: 541 833 km/ar
Mo's 801
9317

5:442
0: 69 1

930 Bergen
8/5/8 avg/dag
96 558 pers/ar

o: 512 160 km/r|

L1 111
950 Sogn 1950 @st-VestX|
- pressen|
9/2/6 avgldnag 2/2/2 avg/dag
xxx persfr XXX pers/ar
xxx km/ar xxx km/ar

991 Geilo
4/2/4 avgidag
89 257 pers/ar (inkl. 991 Eidfjord)
s: 114 719 km/ar (inkl. 991 Eidfjord)|

10(+

s: 114 719

89 257 pers/ar (inkl. 991 Geilo)

0: 171 657 (inkl. 991 Geilo)

991 Eidfjord

0171 657 (inkl. 991 Eidfjord)
10s)/3/6 avg/dag

km/ar (inkl. 991 Geilo)

982
Krossdalen
4/0/0 avg/dag
Folgefonna
2/2/2 (20/’6714/8) —+— Lokal-/regionstog N
6108 pers/ar * ikke alle dager A
s 169 km/ar s=skolerul
—— 010319 km/ar -SKOlenite
995 Tyssedal o=ordinzer rute
983 Austrepollen| 3521’ 1143/ g avg/ (Ij'ag e 162 (Ost-VestXpressen
2s/0/0 avgidag PGk m 180 Haukeliekspressen
sept 2012 s: 533 km/ar
0: 67 656 km/ar 450 Sognebussen
e w740 Gj hamn-Eikel osen-Bergen
- ’ - = s 749 Norh.sund-Mundheim
f / ' 750 Ring Norh sund-@ystese-Norh sund
it 994 Ragde/Freim ‘s 760 Odda-Utaker
14(+2s)/0/0 avg/dag s 761 Kvinnherad-Bergen-Odda
15671 pers/ar @ 801 Odda-Etne-Olen
s:3 230 km/dr
o: 6 789 km/ar wmm 862 Odda-Reldal
930 Odda-Norh.sund-Bergen
985 Eitrheim s 934 Eikelandsosen-Tysse
21(+2s)/11/0 avg/dag 980 Jondal-Utne-Odda
2;1 3.;:95 ifn%é:r = 981 Arvikstrand-Jondal
0 27 618 kmv/ar w982 Jondal-Krossdalen-Folgefonna

e 983 Jondal-Austrepollen-Odda

38 497 persiar

@len
avg/dag

14 km/ar|
68 km/ar

862 Roldal
4(+25)/2/4 avg/dag
21307 pers/ar
s:13 311 km/ar
0: 60 666 km/ar

180 Haukeliekspressen
8148 avgidag
XXX pers/ar
xxx km/ar

» 984 Odda-Toppen-Eidesasen
985 Odda-Eitrheim
@ 991 Eidfjord-Odda
e 991 Geilo-Odda
mmw 994 Odda-Ragde/Freim-Odda
e 995 Odda-Tyssedal-Odda

10 000 20 000
1 1

40 000 Meters
]

Ferge og hurtigbat

Flam-Gudv.

Bergen-Rosendal
6*/2/2 avg/dag
Avg/ar: 615

Regiontog
10/8/10 avg/dag
Lokaltog
22112/11 avg/dag
497 200 av-/pastig.pass/ar
1720 av-/pastig.pass/dag

& 2(+43)/2(+4S)/2(+4S) avg/dag
Kap: 360 pass.

XXX pers/ar

xxx km/ar

Kap: 114 pass.
44300 pers/ar

P
H
Hatvik-Venjaneset| “.
60/50/52 avg/dag 8
Kap: 105 pbe i
720120 pers/ar g
472170 pbefar %
ADT pbe: 1294

Var.oy-Gj.hamn
15+3**/13+3**/11+3** avg/dag
Kap: 64 pbe
31034 pers/ar
19788 pbe/ar
ADT pbe: 54

Arsnes-Gj.hamn

59+3**/47/47 avg/dag

Kap: 86 pbe/64 pbe
425681 pers/ar
300932 pbe/ar
ADT pbe: 824

Jondal-Tarvikb.
34/28/30 avg/dag|
Str: 51 pbe
202112 pers/ar
134337 pbe/ar
ADT pbe: 368

»
l

spEEERRosendal

Kv.dal-Utne
46/44/45 avg/dag
Kap: 86 pbe/32 pbe|
412063 pers/ar
342584 pbe/ar
ADT phe: 939

Arsnes-Var.oy
14+3%%/13+3**/9+3** avg/dag|
Kap: 64 pbe
27561 pers/ar
20020 pbe/ar
ADT pbe: 55

/ Sk vik-Matre-Utaker]
30/26/26 avg/dag
"" Kap: 42 pbe
H 166485 pers/ar
128781 pbe/ar
ADT pbe: 353

Eidfjord-Norh.sund
28/28/2S avgldag

Avg/ar: 183
Kap: 95 pass.
15000 pers/ar

Brimnes-Bruravik
62/58/54 avg/dag
Kap: 109 pbe/83 pbe|
900069 pers/ar
543937 pbe/ar

ADT pbe: 1490

Kv.dal-Kinsarvik
10/10/14 avg/dag|

Kap: 32 pbe
53103 pers/ar
22321 phelar
ADT pbe: 61

Utne-Kinsarvik
22/14/15 avg/dag)|
Kap: 32 pbe
45507 pers/ar
18500 pbe/ar
ADT pbe: 51

=t Lokal-/regionaltog

EEEEE Bat
mmmmE Ferge

EEEEE Var.gy-Gj.hamn

mmmm Eidfiord-Norh.sund
mmmEE Fldm-Gudv.
EEEEE Brimnes-Bruravik

mmmmE Hatvik-Venjaneset

S=Sommerrute
*ikke alle dager

**dersom pass.

Arsnes-Var.oy
Utne-Kinsarvik
Arsnes-Gj.hamn
Kv.dal-Utne

Bergen-Rosendal

Jondal-Tervikbygd
m Sk.vik-Matre-Utaker

Figur 3 Regional kollektivtrafikk med buss, tog, ferge og hurtigbat
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Spesielle ruter.

Spesielle ruter er alt som ikke enkelt kan puttes inn i kategorien ordinaert busstilbud eller
skoletrafikk. Det kan veere fordi de kjgres bare av og til, til spesielle tider av dggnet eller uka, har
spesiell finansiering eller lignende. Disse omfatter:

- Bestillingsruter. Disse har en fast tidtabell og normalt en fast kjgrestrekning. De kan
tilbys 1, 2 eller flere dager pr uke. Men turene utfgres kun ndr noen har bestilt en reise,
normalt senest en viss tid pd forhand. Bestillingstiden kan variere fra 30 min, et par
timer til dagen fgr. Selve trafikkeringen kan utfgres av ordinaer buss, minibuss eller taxi,
avhengig av hvem som har ansvar for trafikkeringen. Slike ruter finnes i dag i Jondal,
gstsiden av Sgrfjorden og i Eidfjord.

- Noe av dagens ruteproduksjon finansieres delvis gjennom gremerkede statlige midler til
3-3rige prosjekt innenfor KID-ordningen. (KID = Kollektivtrafikk I Distriktene).
Ordningen er i ferd med & utfases i dagens form. Det betyr at noen av dagens ordinaere
linjer i regionen vil falle bort hvis tilskuddet ikke gkes eller man kan omfordele midler fra
annen ruteproduksjon.

- Trygt heim-ruter. Det er et tilbud der ungdom kan reise trygt hjem fra arrangementer for
en 50-lapp. Tilbudet er gratis for de som har UndomSkyss. Rutene kjgres natt til Igrdag
og/eller natt til sgndag. Rutene trafikkeres med varierende materiell, men oftest minst
med en minibuss. Slike ruter finnes i flere retninger rundt Voss og mellom Rosendal og
Husnes - Utaker.

2.4 Passasjer- og kjgretgystatistikk.

Ferjer

For fergene er det i tillegg til passasjerer angitt antall personbilenheter (pbe) pr &r og
gjennomsnittstrafikken benevnt som arsdggntrafikk (ADT pbe). Helgetrafikken, spesielt fredag og
sgndag ettermiddag er oftest stgrre enn en gjennomsnittsdag. Det er en vanlig situasjon i de
fleste ferjesamband og skaper tidvis noe ventetider. De viktigste fergerutene som blir bergrt av
ny bru og tunnel er Kvanndal - Utne - Kinsarvik, Jondal - Tgrvikbygd og Gjermundshamn -
Varaldsgy - Arsnes. Samlestatistikk for pbe i sambandene 2009-2011:

Arsdggntrafikk (ADT) i personbilenheter (pbe)

2009 2010 Endr 2011 Endr Trend t.o.m.

fra 09 fra 10 august 2012
Kinsarvik-Utne-Kvandal 1220 1148 -8,7% 1051 -5,9% -5,5%
Jondal-Tgrvikbygd 360 379 +5,3% 368 -3,0% Stabilt
Arsnes-Valdergy-Gj.hamn 868 871 +0,3% 933 +7,1% + 10,9%

Tabell 5 Samlestatistikk pbe 2009-aug 2012

I en noe mer detaljert statistikk for 2011 er de to sambandene med tre anlgpssteder delt opp i
enkeltsamband:
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2011 tall Kjgretgy Personbil- Pbe Passa-
enheter (Pbe) ADT sjerer

Fylkesveg
Arsnes - Gjermundshamn 208 281 300 932 824 425681
Varaldsgy — Gjermundshamn 14 850 19 788 54 31 034
Varaldsgy - Arsnes 15 808 20 020 55 27 561
Jondal - Tgrvikbygd (for tunnel) 93011 134 337 368 202 112
Utne - Kvanndal 192 764 342 584 939 412 063
Utne - Kinsarvik 14 425 18 500 51 45 507
Kinsarvik - Kvanndal 15 053 22 321 61 53103

Riksveg

Brimnes - Bruravik (Hardangerbrua i 2013) 357 348 543 937 1490 900 069

Tabell 6 Ferjestatistikk 2011.

Batruter

Hurtigbdtrute:

Rosendal - Bergen (Heldrsrute): 44 300 passasjerer

Reiselivsruter, ansvar Skyss

(Bergen -) Norheimsund - Eidfjord, hurtigbat. (mai - oktober): 15 000 passasjerer
Gudvangen - Voss/Voss - Gudvangen: 40 855 passasjerer pr ar. Dette er bussdelen av
noen av Norway in a Nutshell-turene. Rundturen g&r enten Voss (tog) - Myrdal (tog) -
FI&m - (passasjerferge/hurtigbdt) Gudvangen - (buss) Voss, eller omvendt.

Geilo - Eidfjord - Odda, buss. (mai - september).

Reiselivsruter, andre operatgrer

Gudvangen - Voss med charterbuss. Det er et helt kommersielt marked som ogsa er en
del av Norway in a Nutshell. Volumet er usikkert, men lokal kunnskap anslar det til minst
det dobbelte av det Skyss
betjener.

FlIdmsbana, tog. Heldrsrute
operert av Flam utvikling
Bergen - Voss - Myrdal - FI3m,
tog. Integrert del av det
ordinaere togtilbudet, men
forsterket om sommeren for 8 gi
et godt tilbud til reiselivet.

Figur 4 Gudvangen (Foto: Lars O. @degaard)
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Buss.
Samlet antall pdstigende passasjerer pr ar: 2 149 000
Dette er antall registrerte pastigende passasjerer innen regionen. I tillegg tangerer

Haukeliekspressen regionen helt i sgr, med korresponderende siderute til Bergen fra Seljestad via
Odda - Utne - Kvanndal.

Figur 5 Varierende vegstandard. (Foto: Skyss, Olav Lydvo)
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3.1

ENDRING I TRANSPORTMONSTER

Hvordan endrer trafikkmgnsteret seg

En gjennomgang av aktuelle Stortingsproposisjoner gir ingen entydige svar p& hvordan
trafikkbildet endrer seg med ny tunnel, ny bru og forbedrede vegstrekninger. Fglgende
proposisjoner er gjennomgﬁtt:
- St.prp. nr 2 (2005-2006) Om utbygging og finansiering av rv 7/rv 13 Hardangerbrua i
Hordaland.
- St.prp. nr 72 (2007-2008) Om utbygging og finansiering av fylkesveg 107
Jondalstunnelen i Hordaland.
- St.prp. nr 2 (2008-2009) Om bygging og finansiering av ny ferjekai p& Arsnes og
utbetring av rv 551 mellom Lgfallstrand og Arsnes i Kvinnherad kommune i Hordaland

Proposisjonene tar primaert for seg forventet trafikk i Jondalstunnelen og over Hardangerbrua.
Det er sannsynligvis fordi proposisjonene stgrre grad fokuserer pa finansiering av tiltakene enn
konsekvenser for reisemgnster og spesielt fergetrafikk.

Det er brukt to trafikkmodeller for 8 beregne trafikken i Jondalstunnelen og over Hardangerbrua.
En statisk, basert pa trafikktellinger og en ren omfordeling av trafikk, og en dynamisk (sdkalt 4-
trinns metodikk) som ivaretar endringer i transportetterspgrsel og transporttilbud. Resultatene
spriker noe. Statens vegvesen sine tilrddde trafikktall, drsd@gntrafikk (ADT) er oppsummert pa

kartet under.

Granvin
Lol

Qystese
Norheimsund &

\\OKmsamk

jLofthus
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~
",.t“? %, (59)
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R rsnes %1403 251 5 ddal
AR > tios
& A fop'na 4 Kvanntjefnsbl e32
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& Rosendalj| 0 3000 6000 72,000 Meferd

Figur 6 Beregnede trafikktall etter dpning av Jondalstunnelen og Hardangerbrua.

(]'yssedal

\)

Kart viser trafikktallene i dag, (dvs beregnet for 2010) i parentes for veger og ferger. Videre
beregnede trafikktall for vegstrekningene (2010) etter 8pning. Kartet viser ingen tall for fergene
etter 8pning, for det er det ikke omtalt i proposisjonene.
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3.2 Konsekvenser for fergene

Konsekvenser for fergestrekningene er ikke tydelig omtalt i proposisjonene. Fglgende
observasjoner og resonnement er viktige:

- @stsiden av Sgrfjorden, Rv 13 Odda - Kinsarvik — Hardangerbrua forventes a8 gke med
550 kjt/dag. Noe av denne trafikken antas & vaere nyskapt trafikk, men det aller meste,
antatt i omréde 80%, er sannsynligvis overfgrt trafikk fra vestsiden av Sgrfjorden.
(Antakelse om 80% overfgring til gstsiden av Sgrfjorden er en kvalifisert gjetning basert
pa trafikktallene i Stortingsproposisjonene)

- Jondalstunnelen far beregnet ADT til 340. Dette er en helt ny rute mot Bergen. Noe er
lokal trafikk mellom Jondal/Norheimsund/T@rvikbygd og Odda og til dels Kvinnherad. Mot
Odda vil det vaere bompenger i to tunneler frem til 2016. Noe er ogsa gjennomgaende
trafikk som i dag dels bruker Utne — Kvanndal og dels bruker Arsnes - Gjermundshamn
og videre enten via Tysse (mot Bergen nord) eller via ferje Venjaneset — Hatvik (mot
Bergen sgr). Forsiktig anslds at 50% av trafikken i Jondalstunnelen er lokal trafikk og
50% er gjennomgaende trafikk mellom @stlandet og nordsiden av Hardangerfjorden og
Bergen. Denne trafikken vil representere en gkning pa Jondal - Tgrvikbygd med 170 -
200 pbe pr dggn. Det antas at hvis ferjekapasiteten Jondal - Tgrvikbygd gkes
tilstrekkelig, vil en god del tungtrafikk velge denne ruta. Ruta mot Bergen vil veere mer
enn 6 mil kortere enn via brua og 3,4 mil kortere enn via Utne - Kvanndal.

- Utne - Kvanndal har i dag ADT p3 939. Det kan antas at det er mange av disse man
finner igjen pd Rv 13 og Hardangerbrua. Forsiktig anslatt kan man kalkulere med en
reduksjon pa i overkant av 600 pbe (550 kjgretgy, herav en god del tunge) og man sitter
igjen med ca 300-350 pbe pr dggn.

Oppsummert: Basert pa et enkelt resonnement antas det at etterspgrselen i sambandet Utne -
Kvanndal vil bli redusert til ca 1/3 av dagens trafikk. Etterspgrselen etter kapasitet pd Jondal -
Tervikbygd vil forsiktig anslatt gke med 50-70%. Fremtidig disponering av ferjer bgr sees i lys av
dette.

I Igpet av arbeidet med nytt rutetilbud er Jondalstunnelen @pnet, 7. september 2012. Det
foreligger trafikktall for september for fergestrekningene som antas bergrt av tunnelen,
(Kinsarvik) - Utne - Kvanndal, Jondal - Tervikbygd og Arsnes - (Varaldsgy) - Gjermundshamn.
Det understrekes at tallgrunnlaget omfatter 1 uke uten tunnel og 3 uker med dpen tunnel. Det
ma& ogsd papekes at den nye tunnelen kan ha en viss nyhetsinteresse, slik at trafikken har veert
noe stgrre enn en normal september. Samtidig kan den raske nye forbindelsen Odda - Bergen ha
utlgst et latent behov, slik at gkningen vil vedvare. Nar Hardangerbrua apner, er det rimelig a
anta at noen av de som na kjgrer over Jondal, vil velge brua fordi man da slipper ferje, selv om
det er en lengre kjgrestrekning.

Strekning Sept Sept ADT Sept Sept Merknader

2011 2012 2011 2011 2012
Utne-Kvanndal Sum  Sum 939 1032 828 Ca-18%
Kinsarvik-Kvandal 1144 940 61 61 Antar samme trafikk som i 2011
Kinsarvik-Utne 51 51 Antar samme trafikk som i 2011
Jondal-Tgrvikbygd 368 405 658 Korrigert for 3 uker
Jondalstunnelen Anslag pa ADT i St. 435 Bt.no 14/10-2012. Korrigert for 3

proposisjonen: 340 uker.

Arsnes-Gj.hamn 933 1056 1074 1,7% wkning

Tabell 7 Trafikk pa ferger i sept. 11 og sept. 12, og Jondalstunnel. Base: 3 ukers statistikk
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Tallgrunnlaget er forelgpig begrenset, og det tas forbehold om at tilfeldige variasjoner kan
forekomme. Helt fersk statistikk for forste hele maned med Jondalstunnelen dpen er vist i
tabellen under.

Strekning Okt 2011, Okt 2012, %-vis Merknader

pbe/dag pbe/dag endring
Utne-Kvanndal sum Sum Totaltallene skjulsr at det har veert
Kinsarvik-Kvandal 995 885 -11% en liten Q)krzing pa Kinsarvik. Reell
Kinsarvik-Utne nedgang pa Kvanndal er -14%
Jondal-Tgrvikbygd 354 590 +66%
Arsnes-Gj.hamn 835 833 -0,1%

Tabell 8 Gjennomsnittlig antall pbe pr dag i oktober 2011 og 2012

Man kan likevel trekke noen forelgpige slutninger:

- Jondalstunnelen har en trafikk omtrent som forventet, kanskje noe i overkant.
Ferjestatistikken indikerer at september normalt ligger litt over rsgjennomsnittet. I
tillegg har tunnelen en viss nyhetsinteresse som kan dra trafikktallene noe opp.

- Jondal - Tervikbygd har fatt en gkning sept.2011 til sept.2012 p& drgyt 60%. I oktober
er gkningen 66%, men de absolutte trafikktallene er lavere enn for september. Det er
omtrent som antatt. Forskjellen i absolutte tall kan skyldes normal arsvariasjon.

- Utne - Kvanndal har for september fatt en reduksjon pa ca 18% eller -273 biler. 252 av
disse kan antas overfgrt til Jondal - Tgrvikbygd. For oktober er reduksjonen ca 14% pa
Utne - Kvanndal, mens Kinsarvik = Kvanndal og Kinsarvik — Utne begge har en liten
gkning. Utne - Kvanndal har ogsa lavere absolutte tall for oktober enn for september.

- Arsnes - Gjermundshamn er ikke blitt pavirket av Jondalstunnelen.

3.3 Reisetider Odda - Bergen med ny infrastruktur

Under er det vist beregnede reisetider med kollektivtrafikk mellom Odda og Bergen avhengig av
hvilken reisestrekning man velger. Reisetid med bil vil veere noe kortere fordi biler har en litt
hgyere fremfgringshastighet. Men forholdet mellom de forskjellige strekningene vil vaere
noenlunde lik som for kollektiv transport, bortsett fra ruta via Rosendal der bil ikke er noe
alternativ. I tillegg kommer det inn en effekt av bompenger for passering av bru/tunnel og
fergekostnader som avhenger noe av fergestrekning.

Strekning Reisemiddel Tid

Odda - Rosendal - Bergen Buss/bat 02:45 1xB
Odda - Arsnes - Venjaneset - Bergen Buss/ferje/buss/ferje/buss 03:20 1xB, 2xF
Odda - Jondal - Norheimsund - Bergen Buss/ferje/buss 02:50 2xB, 1xF
Odda - Utne - Norheimsund - Bergen Buss/ferje/buss 03:25 1xF, 1xB
Odda - Voss - Bergen Buss/tog 03:30 2xB*

B = Bompenger. F = Fergekostnad * Bompenger i Vossapakko

Tabell 9 Reisetider kollektivt pa forskjellige reiseruter Odda - Bergen

3.4 Ny rutestruktur for hovedlinjer

I kriteriene som er lagt for utvikling av nytt/endret kollektivtilbud er det noen deler som ikke kan
endres, mens andre kan vaere i spill. Skolekjgring er lovpalagt. Kfr. kap 1.2 Videre skal det sa
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langt som mulig ikke kjgres buss parallelt med tog. Hurtighaten Rosendal - Bergen skal ga
tilnaermet likt som i dag. Det man skal, er & satse pa et regionalt linjenett fortrinnsvis med gode
korrespondanser i vel definerte knutepunkt. I lys av dette satses det pa tre hovedakser:

1) (Odda - Arsnes -) Rosendal - Bergen (buss/bat). Avgangstider og frekvens pa denne
reisestrekningen bestemmes delvis av rutetidene for hurtigbdten Rosendal - Bergen.
Anbudsutlysing juni 2012. Denne forbindelsen kan korrespondere i Rosendal med
regional linje Bergen - Osgyro - Eikelandsosen — Gjermundshamn - Arsnes - Rosendal -
Sunde.

2) Ostlandet/sgrvestlandet - Odda - Jondal - Kvam - Bergen. Denne relasjonen benytter
den nye Jondalstunnelen og vil erstatt dagens reiserute Odda-Utne-Kvanndal-Kvam-
Bergen. I tillegg opprettholdes flere daglige forbindelser @ystese — Norheimsund -
Bergen.

3) 0Odda - Kinsarvik — Bu - Granvin - Voss. Relasjonen benytter Hardangerbrua og bgr ha
korrespondanser til/fra Bergen i Voss, og til/fra Kvinnherad i Odda.

4) Bergen - Voss (tog). Dette er ikke en ny regional linje, men det er viktig 8 bygge opp
under denne forbindelsen med aktiv mating til Voss.

Langs disse aksene har man fglgende knutepunkt:
- Voss, Odda, og Norheimsund er viktige knutepunkter i dag. Rosendal og Granvin er
knutepunkter som far gkt betydning. Bu (ved det sgrlige bruhodet p& Hardangerbrua) blir
et nytt knutepunkt. I tillegg blir det et byttepunkt i Seljestad, Austrepollen og Kinsarvik.

3.5 Korrespondanser

Geografien og dermed kjgreavstandene i Hardanger er preget av et relativt enkelt vegnett
begrenset av fjorder og fjell. Det gir samtidig veldig fa frihetsgrader for a legge ruter, og
kjoretider med lite fleksibilitet. Kartet under viser transporttider med buss, ferge eller tog pa
aktuelle strekninger.
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Granvin og Bu
a) Hvis mulig bgr nord-sgrgdende busser vaere i Granvin samtidig med sgr-nordgdende
busser. Det gir mulighet for 8 mate bade gst-vestgdende og vest-gstgdende busser pa
samme tidspunkt, og man far reisemuligheter i alle retninger med korte overgangstider.

b) Ulvik og Kvam
(Norheimsund - @ystese —
Alvik - Kvanndal, reiser
retning Voss) mates til
Granvin.

c) Eidfjord mates til Bu.

Figur 8 Knutepunktet pa Bu begynner &
ta form. (Foto: Skyss, Olav Lydvo)

3.6 Lokale ruter

Lokale ruter ma i et slikt system underordne seg de regionale hovedrutene, selv om det vil bety
endringer i forhold til dagens ruter og avgangstider. Det suppleres i ngdvendig grad med
skreddersydde skoleruter.

Det er noen omrader i regionen som har tilstrekkelig befolkning og dermed markedsgrunnlag til
at man bgr tilby et byaktig tilbud med stive frekvenser hele driftsdggnet og med materiell
tilpasset tettsteds- eller bytrafikk. Dette gjelder rundt Voss og Odda, og strekningen
Norheimsund - @ystese. Dette er omrader med bedre kostnadsdekning enn i resten av regionen
og det vil vaere markedsmessig riktig & satse rundt disse tettstedene.

3.7 Bestillingstransport

Bestillingstransport skal i deler av regionen avlgse ordinsere bussavganger med sveert tynt
belegg. De bgr der det er praktisk mulig mate inn til gjennomgdende regionale linjer. Man er
avhengig av at det finnes lokal operatgrer som kan utfgre transportene.

Malsetting for bestillingstransport er at man i forbindelse med utlysing av neste anbudsperiode
skal ivareta dette.

KID-ruter med bestilling ma sees i sammenheng med gvrig bestillingstransport

Rambgl|



NYTT KOLLEKTIVTILBUD I HARDANGER OG VOSS 23 (28)

KVANNDAL-UTNE-KINSARVIK

Ferjedriften krever mye ressurser. Det er vesentlig 8 avgjsgre hva man gjgr med ferjetilbudet
mellom Utne og Kvanndal. (Ferjesambandet Arsnes - Varaldsgy - Gjermundshamn er ikke med i
vurderingen. Se ogsa kap 3.2) I lys av at etterspgrselen grovt sett antas & reduseres til ca 1/3 av
dagens trafikk, vil det vaere logisk 8 trekke ned kapasiteten som tilbys i dag. Samtidig skaper
antatt gkning pa Jondal - T@rvikbygd behov for mer kapasitet p8 denne strekningen. Det er
(minst) 3 betjeningskonsept pa Kvanndal - Utne - Kinsarvik:

1.

2+1. To ferjer i samme ruteopplegg som i dag, men med mindre kapasitet. Den stgrste
ferja overfgres til Jondal - Tgrvikbygd. Overfgring av stor ferje til Jondal - Tgrvikbygd
forutsetter sannsynligvis et mindre tiltak slik at tilleggingslengden i Jondal og Tgrvikbygd
forlenges, for eksempel ved 8 bygge en dykkdalb (ankringspunkt for bater som er en god
del lengre enn kaia).

142. En mellomstor ferje betjener hele trekanten. Det betyr betydelig redusert tilbud i
forhold til i dag, men mulighet for biltransport bade Kinsarvik - Utne og Kinsarvik
Kvanndal som til ssmmen har 110 personbilenheter. Stor og liten ferje overfgres til
Jondal - Tgrvikbygd. Trafikkering med 2 ferjer pa Jondal - Tgrvikbygd forutsetter
tilgjengelig liggeplass ved kai for den ene ferja, i lavtrafikkperioder.

1+1. Mellomstor ferje Kinsarvik — Utne — Kvanndal. Det betyr betydelig redusert tilbud i
forhold til i dag, men mulighet for biltransport bade Kinsarvik - Utne og Kinsarvik
Kvanndal som til sammen har 110 personbilenheter. Stor ferje overfgres til Jondal -
Tervikbygd. En forutsetning er at den har tilstrekkelig kapasitet til 8 ta unna trafikken i
Jondal, slik at man kun pa spesielle dager far ventende biler utenfor oppstillingsomradet.

Forelgpige observasjoner tyder pd at Jondal - Tgrvikbygd fungerer ok, bortsett fra fredag og
sgndag ettermiddag i forbindelse med helgeutfart. Da kan det vaere noe ventetid. Det er en
situasjon som er vel kjent fra mange andre ferjesamband.
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5. NYTT REGIONALT HOVEDLINJENETT FOR BUSS

Figuren under viser hovedtrekkene i et nytt regionalt linjenett. Lokale linjer er ikke vist pa kartet,
men vil i stor grad veere som dagens tilbud.
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> = Haukeli

5.1 Regionale linjer

1) Odda - Kinsarvik — Bu - Granvin - Voss. Regional linje som tilpasses togets ankomst- og
avgangstider pd@ Voss med best mulig korrespondanse til/fra regionalt togtilbud Voss -
Bergen. Granvin som systemstopp med 4 mgtende busser hvis det er mulig. Ruta
forlenges til Rosendal hvis/nar det passer med korrespondanse med Hurtigbaten.

2) (Husnes - Etne/Odda) - Rosendal — Bergen. Hvis regional bussrute Voss — Odda kan
forlenges til Rosendal slik at det passer med ettermiddagsavganger med baten, sd er det
bra. Hvis ikke opprettholdes dagens bussruter som mater til baten. Samme tankegang
brukes ved bdtankomst og korrespondanse med nordgdende regionrute.

3) (@stlandet - Seljestad -) Odda - Jondal - Kvam - Bergen. Denne forbindelsen henger pa
Haukeliekspressen. Den vil korte ned reisetiden til Kvam kommune p& nordsiden av
Hardangerfjorden og Bergen. Denne ruta har mange bindinger i forhold til rutetider. Det
er med korrespondanser i flere retninger gst for Haukeli samt hensyn til kjgre- og
hviletidsbestemmelser og hvor man ma ta pause. Utfordringen her blir 3 tilpasse
fergerutene pad Jondal - Torvikbygd slik at gjennomgdende buss ikke taper tid.

4) Rosendal - Bergen, hurtigbdten opprettholdes i tilnaermet samme trafikk som i dag.
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5.2

Rutetider

Rutetabell for den nye regionale linjen mellom Odda
og Voss er vist til hgyre. Innimellom disse
avgangene betjenes deler av strekningen med flere
lokale avganger tilpasset arbeidsreiser og

skolekjgring.

Korrespondansen fra Bergen mot Odda er god
0915, 1115 og 1315. Avgang 1550 er bundet til

skoleslutt pd Videregdende skole og passer darlig

med tog. 1735 har kort overgangstid mens 2145
primaert er tilpasset togankomst fra @stlandet.
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Voss 09:15] 11:15| 13:15( 15:50| 17:35| 21:45
Granvin | 09:45(11:45| 13:45| 16:20| 18:05( 22:15
Bu 10:00( 12:00| 14:00] 16:35| 18:20 22:30
Odda 11:15{ 13:15| 15:15| 17:50| 19:35( 23:45
Odda 06:30] 07:55| 12:25( 14:10{ 17:15] 19:20
Bu 07:45(09:10| 13:40| 15:25] 18:30] 20:35
Granvin | 08:00(09:25| 13:55| 15:40| 18:45( 20:50
Voss 08:30( 09:55| 14:25| 16:10] 19:15| 21:20

Tabell 10 Rutetabell. Ny regional rute Odda - Voss (Fra juli 2013)

Korrespondansen fra Odda mot Bergen er god 0830, 25 minutter ventetid 0955, god 1425, 25
min ventetid 1610 og god 1915 og 2120. 0830 gir 38 min ventetid til tog mot @stlandet. En

eventuell gkning til 8 avganger pr dag vil gi mulighet for ytterligere skreddersgm mot togenes

ankomst og avgangstider, samtidig som man ivaretar ngdvendige lokale hensyn.

Forelgpig rutetabell for regional rute i korrespondanse med Haukeliekspressen er vis til nedenfor.

Bergen 08:25| 11:55| 21:05| |Amodit 14:35| 18:05| 03:10
Norheimsund | 09:55| 13:25| 22:30| |Seljestad 16:40| 20:05| 05:05
Tarvikbygd | 10:10| 13:40{ 22:45| |Odda 17:10 20:40| 05:30
Jondal 10:30| 14:00{ 23:05] |Jondal 18:00( 21:30| 06:15
Odda 11:20| 14:50| 00:00| |T@rvikbygd | 18:20| 21:50| 06:35
Seljestad 11:50| 15:20| 00:25| |Norheimsund| 18:35| 22:05| 06:50
Amodt 13:50| 17:20| 02:25| (Bergen 19:55| 23:20| 08:10

Tabell 11 Rutetider for regional rute
over Jondal, i korrespondanse med
Haukeliekspressen. (Fra juli 2013)

For at bussen ikke skal tape tid, forutsetter det to justeringer av ferjeruten i forhold til dagens

seilinger:

- Avgang fra Jondal 2130. I dag seiler ferja 2100 og 2200
- Avgang fra Tervikbygd 2245. I dag gar siste ferje 2230.
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5.3

NYTT KOLLEKTIVTILBUD I HARDANGER OG VOSS

Terminaler og byttepunkt trenger noen forbedringer.

Endringene i vegsystemet gir muligheter for endringer i det kollektive linjenettet. Da fremtrer nye
knutepunkter og byttepunkter. Kartet under viser tiltak i kollektivnettet. Noen er i rute og noen
steder gjenstar varierende grad av tilrettelegging. P& Voss er det under arbeid en stgrre
oppgradering av Voss stasjon som knutepunkt. I Granvin er det under planlegging nytt
knutepunkt. Det er i oktober 2012 usikkerhet knyttet til om den nye Igsningen til knutepunktet i
Granvin er ferdigstilt til sommeren 2013. Det er behov for & etablere bedre fasiliteter for de
reisende pa Seljestad. Knutepunktet pd Bu blir etablert samtidig med Hardangerbrua. I Odda har
knutepunktet ikke en optimal plassering.
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Figur 10 Oversikt over fremdrift pad infrastrukturtiltak

Jondal

Oppstillingsomradet i Jondal har fysiske begrensninger. I dag er det knapt oppstillingsplass
(kjgretgy lengdemeter) tilsvarende kapasiteten pa dagens ferje. For & handtere forventet
trafikkgkning pa 50-70%, er det minst to Igsninger. Oppstillingsomradet utvides, noe som ikke
umiddelbart er enkelt pa grunn av manglende tilstatende arealer. Man kan seile med to ferjer. Da
vil man kunne tilby avgang hvert 30 minutt i de travleste periodene og dermed ta unna kg.
Overfart med t/r pd 60 minutter er en presset tidtabell. Man kan alternativt seile med 2 ferjer
hvert 40 min og legge den ekstra landtiden til Jondal. Da kan man starte lasting 10-15 min fgr
ferjeavgang og pd den maten bruke ferjene som kapasitetsbuffer. To ferjer forutsetter kaiplass
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for ferje II i lavtrafikkperioder. Videre bgr tilleggingslengden ved ferjekaia i Jondal gkes hvis man
gker ferjestgrrelsen til en 80-90 bilers ferje. Det kan gjgres som et mindre tiltak ved & bygge en
dykkdalb eller lignende litt ut fra dagens ferjekai.

Figur 11 Ferjekai i Jondal en oktoberdag i 2012. (Foto: Skyss, Olav Lydvo)

Austrepollen

Austrepollen blir et nytt omstigningspunkt der busser mellom Odda og Jondal korresponderer
med busser til/fra Rosendal. Tidvis kan det vaere omvendt. I dag er det ikke lagt til rette for
omstigning. Omradet er et vegkryss.

Figur 12 Austrepollen, uten tilrettelegging for omstigning. (Foto: Skyss, Olav Lydvo)
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6. ANBEFALINGER

Ny regional rute Odda - Voss

Det opprettes en ny regional linje Odda - Voss med god korrespondanse med tog til/fra Bergen
og Jstlandet. 6 avganger pr dag anbefales som minimum. 8 avganger pr dag gir gode
forbindelser til/fra Bergen hele driftsdggnet. Lokale busser mater til/fra regional linje i
knutepunktene Granvin og Bu.

Regional linje Odda - Husnes
Regional linje Odda - Husnes gis frekvens og avgangstider som sikrer korrespondanse til og fra
Hurtigbatens avganger og ankomster i Rosendal

Regional linje Seljestad — Odda - Bergen
Regional linje 3 ganger pr dag Seljestad - Odda - Bergen t/r i korrespondanse med
Haukeliekspressen, opprettholdes, men rutes over Jondal.

Justering av ferjetider Jondal - Tgrvikbygd
Det anbefales & justere ferjetidene slik at de passer med gjennomgaende regional linje Seljestad
- Bergen, i korrespondanse med Haukeliekspressen.

Justering av ferjekapasitet

Det anbefales 3 gke ferjekapasiteten pa Jondal - Tgrvikbygd og redusere den noe pa Utne -
Kvanndal. Utviklingen p& sambandet Utne - Kvanndal bgr fglges ngye, bade for og etter at
Hardangerbrua er dpnet. Det blir i dette arbeidet ikke anbefalt & gjore endringer i ferjesambandet
Arsnes - Varaldsgy - Gjermundshamn.

Samordnet billettering

Sgmlgse reiser med gjennomgaende billettering er en forutsetning nar fylkeskommunen baserer
sitt tilbud pd overgang mellom buss og tog. Samordning av takst- og billettstruktur med NSB er
en forutsetning for gjennomgaende reiser Odda - Voss - Bergen.

Rambgl|



HORDALAND FYLKESKOMMUNE V/ SKYSS
Besoksadresse Vestre Stramkaien 9, 5008 Bergen Postadresse Postboks 7900, 5020 Bergen
T+47 552395 50F +47 552395 20 E skyss@skyss.no

skyss.no



	HV_forside
	Nytt tilbud Hardanger Voss november 2012_.pdf
	HV_forside
	Nytt tilbud Hardanger Voss november 2012.pdf
	Driftsopplegg_BB3_bakside


