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Referat Utvida Dialogforum buss Vestland – 18. februar 2025

	Nr
	Sak
	Vedlegg

	0
	Velkomen og innmelding til eventuelt
Skyss ved Målfrid Vik Sønstabø ønskte velkomen til møtet.
Det var deretter en kort presentasjonsrunde av deltakarane og deira tilknyting til organisasjon.
Agenda for møtet vart gjennomgått, og det vart ikkje meld inn saker til eventuelt.
	



	1
	Referat frå dialogforum 12. november 2024
Referatet vart sendt ut 29.november 2024.
Referat godkjent.
	


	2
	Nytt frå Skyss – orienteringar
Målfrid orienterte om aktuelle saker frå Skyss. 
1. Status økonomi –  nøkkeltal og budsjett 2025 

For 2025 har netto budsjettramme auka frå 3,401 mrd til 3,759 mrd (358 MNOK). 

Kostnadsramma for 2025 er på 5,148 mrd og inntektsramma er på 1,914 mrd, en auke på hhv. 525MNOK (10,2%) og 167MNOK (9,6%) 2024 samanlikna med 2025​.

Målfrid orienterte om kost drivare som prisvekst på 5% samt nye kontraktar både buss, båt og ferje.

Av politiske vedtak om kutt i tilbodet som gjeld buss blei følgande nemnd:
· Kutt parallelle buss ruter Bergen-Austevoll – 1 MNOK.
· Reduksjon i økonomisk ramme til typiske turist ruter som t.d skibussar Folgefonna og Aurland – Voss turist rutar for tog og cruise – 3.5 MNOK.
· Flybuss Sogndal – Førde – auke av takstar

På inntektssida er det lagd til grunn takstauke på 4% for buss samt enkelte billettypar med høgare takstauke
Politiske vedtak om tiltak på inntektssida vart gjennomgått, og takstauke, endra reiserabatt samt redusert varigheit billett frå 90 minutt til 60 minutt ble presentert.

2. Status kundeutvikling 
Alt i alt viser reisetala i Vestland ei positiv utvikling med ein auke siste 12 månader på samla vel 3% for buss. 

9 av 10 (92 prosent) av kollektivreisene skjer i område for byvekstavtalen., og Målfrid presiserte at måling av passasjerar er påstigningar og rutetilbodet i byvekstavtalen som baserast på fleire  bytte i tur påverkar dette talet.
3. Status etter ruteomleggingar Osterøy og Askøy
Målfrid orienterte deretter om status etter omlegging på Askøy og Osterøy.
Skyss framheva at tross at endringane har vore godt forankra gjennom møter med både operatør, sjåførar, kommunar og politikarar har der vore stor merksemd og engasjement av både positiv og mindre positiv karakter.
Skyss gjer løpande justeringar på tilbodet for å møte tilbakemeldingar frå kundane, og inviterer også sjåførane og operatørane til å komme med innspel og forslag til forbetringar i tilbodet. 
FF ved Johannes Moldung spela inn kjennskap til mogeleg dårleg korrespondanse mellom buss og ferje på Osterøy, og Målfrid svarte ut at dette var problemstilling Skyss er kjent med og primært er tenkt ivaretatt ved dei nye direkterutene frå Bolstad til Arna Stasjon. Uansett er problemstillinga noko Skyss vurderer og evaluerer løpande.
	



Sjå vedlegg.







Sjå vedlegg.









Sjå vedlegg.




Sjå vedlegg.













	3
	Uteståande saker – avklaringar og status​
Skyss presenterte kort status på uteståande saker frå tidlegare møter:
· Referat
Skyss ved Karl Inge orienterte at referat frå dialogforum vil bli lagt ut på ​ eigna plass på Skyss.no som kan publiserast lenke til. Skyss satsar på å ha dette på plass i Q2/25.
· Syklistar og bussar - kampanjar
Skyss har oppretta kontakt med sykkelsjef i Bergen (Einar Grieg), som gjerne deltek i møte - og ønsker også å invitere Syklistenes landsforbund. ​
Skyss ønskte i møtet tilbakemelding frå dei faste deltakarane i dialogforum på kven som ønsker å stille i slikt møte, og det blei i møtet  konkludert at alle dei faste deltakarane ønskte å delta. ​
Skyss vil ta direkte kontakt og organisere møtet. ​
· Inntektssikring - Billettkontroll Vestland
Skyss ved ansvarleg for billettkontrollar Snorre Jensen orienterte om organisering, trendar og utvikling samt gjennomføring av billettkontrollar både i Sone A og distrikt.
Billettkontroll er eit tema som alltid engasjerer deltakarane i Dialogforum buss, og fleire av deltakarane spela inn ulike utfordringar knytt til både negativ utvikling i passasjerhaldningar, manglande kontrollutstyr og mogelegheiter for billettkontroll, negativ sjåføroppleving og ukande trend mobbing av dei som betaler.
Skyss er godt kjend med dei presenterte bekymringane, og peika på at det nå er iverksett kontrollar utanfor Sone A og ein arbeider med å få på plass kontrollutstyr som kan gå på rundgang mellom dei ulike garasjane. Nye billett- og bestillingsløysningar har Skyss starta opp planleggingsarbeid med, og ulike løysningar er til vurdering.
Skyss ønsker koordinert innspel til kontrollar frå garasjane på områder og turar som vil være særskilt viktige å kontrollere. Slike innspel kan sendast til Skyss v/Snorre Jensen.
	












Sjå vedlegg.






	4
	Spørsmål frå tillitsvalde og verneombod
YTF ved Frank Christensen hadde sendt inn eiga sak med koordinert samla innspel frå tillitsvalde og verneombod i Nordhordland kontrakten.
Viser her til sak 5 – Bussanbod Nordhordland 2027 .
	Vedlegg til pkt 5.



	5
	Status Bussanbod
Skyss v/Karl Inge Nygård orienterte om pågåande bussanbod og status på desse.
Kort oppsummering – anbod generelt pr februar 2025:
Bussanbod 2026 (Sunnfjord, Sogn og Sunnhordland)​
· Forhandlingar pågår
​

Bussanbod Nordhordland 2027​
· Avklaring av strategiske føringar for framtidig kontrakt var lagt fram for politisk handsaming i fylkesutvalet 23. januar 2025.
· Anbodet er tema i dagens dialogforum.
Bussanbod Bergen (Bergen nord, Bergen sentrum, Bergen sør og Vest)​
· Avklaring av strategiske føringar for framtidige kontraktar starta​
· Intet nytt sidan forrige møte

Bussanbod Nordhordland 2027​
Skyss v/Karl Inge Nygård presenterte pågåande bussanbod Nordhordland og viste samtidig til oversendt materiale til  Utvida Dialogforum.
Kontrakt og omfang:
· Kontrakten går ut august 2027
· Kontraktspart: VY Buss AS
· Omfang: 3.5 millionar km (diesel) / 90 bussar / Alver, Austrheim, Fedje, Masfjorden, Gulen
· Kunngjering ny kontrakt: Haust 2025
· Tildeling ny kontrakt: April 2026
Politiske føringar:
· Dagens rutetilbod vidareførast
· Omprioriteringar er utfordrande
· Vidareutvikling av bestillingstransport. Gulen vurderast spesielt mot mogeleg eigen kontrakt for bestillingstransport 
Bussanlegg:
· 3 anlegg vert stilt til disposisjon for operatør – Knarvik, Manger og Ostereidet
Busstypar:
· Nullutslepp 
· UU – Lågentre primært
· Eventuelle konfliktar mellom mål og praktiske utfordringar knytt til materiell må løysast på best mogeleg måte
· Skyss utgangspunkt – Bus Nordic 2023 med einskilde tilleggskrav
Skyss opna deretter for innspel og diskusjon frå deltakarane til Skyss utsendt underlag.
Deltakarane frå Nordhordland hadde forberedt eit svært godt underlag som - ved ein inkurie - dessverre ikkje var komme frem til Skyss i forkant av møtet. YTF ved Frank Christensen presenterte koordinert samla innspel frå tillitsvalde og verneombod i Nordhordland kontrakten.
Vogntypar på ulike linjer ble gjennomgått, og det vart gode diskusjonar på dei merknadene som var lagt inn der basert på den gode lokale innsikta frå deltakarane frå Nordhordland. Fleire områder vil vere utfordrande eller umogeleg å betene med LE, og oversikten vil være eit god verktøy for Skyss ift utarbeiding av endeleg anbodsunderlag.
Krav til materiell ble deretter gjennomgått, og Christensen påpeika innleiingsvis at det ut frå motteke dokumentasjon ikkje klart framkom det skulle være el-bussar. 
Frank presenterte deretter utfordringar knytt til vekt, lengde, kapasitet og komfort som må tas omsyn til i nytt anbod. Skyss vart utfordra på om det var vurdert å søke dispensasjon på einskilde områder, eller om Skyss vurderte lågare kapasitet som mogelegheit.  Skyss tar med seg desse gode innspela i vidare anbodsarbeid.
Kollisjonssikkerheit var også tema, og Christensen framheva behov for at Skyss i kontraktane må spesifisere det beste som finnes i marknaden  - helst på tidspunkt når bussane skal bestillast.
Skyss peika her på at nye anbod tar omsyn til ny innsikt og forskrifter (som t.d Sikkerhetstilråding vei nr 2022/08T), og Bussanbod 2025 slik vi vurderer det i nokre tilfelle går lenger enn krava i Bus Nordic 2023.
Skyss ved Karl Inge utfordra Frank Christensen på å konkretisere dei krava som Skyss eventuelt ikkje har i underlaget og som bør leggast inn før anbod 2027 sendast ut.
Andre innspel og krav som ble presentert knytt til buss:
· Kjetting – sikre plass til dette
· Rullestolheis / rampe – unngå el. rampar og jobbe mot vegmyndigheit ift veg og fysisk mogelegheit
· Rullestolområde – krav og mål 
· Bagasjekapasitet -Sikre kapasitet til å ivareta kundens behov – skole, fritid, arbeid mv. Linje 330 og 320 spesielt framheva.
·  Sjåførplass – stol, plass, ventilasjon, oppbevaring, gardin, 
· Klimaanlegg buss – Ønskje om eiga klimasone for sjøfør.
· Skilting – ønskjer skiltkasse på høgre side som for boggibussar
· Utvendige lys/ryggelys – ønskje om utvida krav.
· Rømningsvegar – dør på venstre side
· Speglar – fabrikkmonterte vidvinkel speglar 
· Innvendig belysning – gardin, dimmebryter kupe, og felles bryter sanntid/billett
· Diverse – rygge-og dashboard kamera, boss, skjermar, låser, kommunikasjonsutstyr, varme i golv ved innsteg, sjå ppt for utfyllande info.
· Brann og sikring – apparat lett tilgjengeleg og flukt / røykmaske som krav
· Brukarinnvolvering – sjåførar og verneombod bør/skal involverast i utforming av sjåførområdet
Bussanlegg og sjåførfasilitetar
· Krav til fjerning av snø på busstak på alle nye og eksisterande anlegg
Anna 
· Innspel om å stille krav til oppdatering og kompetanse i kontrakt – tydeleggjere ansvar for betaling/kostnad for dette
· Autonome bussar – kven har ansvar?
· Seriøsitetsansvar og krav til underleverandørar – sikre same vilkår/tariff som hos oppdragsgjevar og ha tett oppfølging av dette i kontraktforvaltning
· Realistiske rutetider – tydeleggjere ansvar for  pausar og kviletid - operatør eller oppdragsgjevar
· ITS – sikre at operatør får betalt for å administrere desse kjøpa frå underleverandørar
FF ved Moldung spela i tillegg inn:
· Vil Skyss vurdere forbod mot mobilbruk i nye kontraktar – på lik linje med t.d Ruter?
· Skyss tar innspelet med seg i det vidare arbeidet.
Verneombod Pål Stange anmoda om at Skyss vurderer å stille krav til betre sikring av sjåførplass ved å stille krav om sidevegg– ref fleire tilfelle av vald mot sjåfør både i by og distrikt siste år
FF ved Moldung etterspurde prosess for korleis Skyss vil gje tilbakemelding på innspela som no er fremja.  . Skyss ved Karl Inge svara ut at dette vil bli adressert i framtidig møte i Dialogforum.
Avslutningsvis etterspurde NHO Transport ved Jørgen Haukås om Skyss hadde planlagt eigen operatørdialog / høyring før evt utlysing av anbod. Skyss ved Karl Inge svara ut at dette ikkje var planlagd frå Skyss sin side, men det kunne vurderast hos Skyss og svarast ut til NHO Transport på eit seinare tidspunkt.
	
Sjå vedlegg.














Sjå vedlegg i pkt 0. over.


















Sjå vedlegg i pkt 5. over.































	6
	Eventuelt
Ingen saker meld inn.
	

	7
	Evaluering av dagens møte
Ikkje satt av tid til dette – men Skyss opplevde at deltakarane oppfatta møtet som positivt.
	

	8
	Dato for neste møte –møteplan 2025
	Kvartal 
	Dato 
	Klokkeslett 


	[bookmark: _Hlk176161213]2. kvartal 
	Tysdag 27/5-25 
	10.00 – 13.00 

	3. kvartal 
	Tysdag 9/9-25 
	10.00 – 13.00 

	4. kvartal 
	Tysdag 11/11-25 
	10.00 – 13.00 
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Dialogforum buss Vestland – utvida deltaking


18.02.2025 - Vestlandshuset/Teams-møte







Agenda
0 Velkomen og innmelding til eventuelt Tidspunkt – veiledande


1 Referat frå dialogforum 12.november 2024


Referat vart sendt per e-post 29. november 


2024. 


Ingen innsigelser er motteke og referat er 


godkjent.


10.00 – 10.10


2 Nytt frå Skyss – orienteringar


Målfrid orienterer om aktuelle saker frå Skyss. 


1. Status økonomi og budsjett 


2. Status kundeutvikling 


3. Status ruteomleggingar mv


4. Annet kan tilkomme….


10.10 – 10.30


3 Uteståande saker – avklaringar og status


1. Økonomi – inntektssikring og kontrollar


2. Referat – lenke for publisering


3. Syklistar og bussar – kampanjar 


4. Vegeigar/Verneombod – betre dialog


10.30 – 10.40


4 Spørsmål frå tillitsvalde og verneombod 10.40 – 11.10


5 Status Bussanbod – Fokus Nordhordland 


1. Status frå Skyss på bussanbod generelt


2. Innspel og diskusjon rundt anbodsgrunnlag 


Nordhordland – faste deltakarar og 


sjåførrepresentantar 


11.10 – 12.30


6 Eventuelt 12.30 – 12.45


7 Evaluering av dagens møte


1. Innkalling inkl. saksgrunnlag som underlag for 


dialog/diskusjon


2. Gjennomføring inkl. møteleiing


3. Andre forhold


12.45 – 13.00







NHO Transport buss


• Jørgen Haukås Tide Buss Teams


• Pål Presttun VY


• Lars Andreas Kårstad  Firda Billag Teams


Verneombod


• Pål Stange Tide Buss


• Arne Kjell Fimland Firda Billag


Fellesforbundet


• Johannes F. Moldung Tide Buss


• Edvard Hartvigsen Firda Billag


YTF


• Kjell Nesheim Tide Buss


• Tore Even Øvretvedt Firda Billag


• Frank Christensen YTF sentralt


Sjåfør-representantar – Nordhordland 


• Frank Gjerde YTF 


• Petter Kvamme FF 


• Kristi J. Nybø Verneombud


Deltakarar – Utvida dialogforum 


Skyss


• Målfrid Vik Sønstabø  Direktør


• Karl Inge Nygård  Leiar Kontrakt 


• Hallvard Natvik Leiar Kunde og marknad


• Snorre Jensen 


• Jannike Fredin 


• Maren Nordby Fremstad


• Rolf Fløtre Skogedal 


• Jan-Petter Tvedt 







Nytt frå Skyss







Nytt frå Skyss


Økonomi og budsjett







Budsjett 2025 (1)


Budsjett 2025:


• Netto budsjettramme øker med 358MNOK (10,5%) fra 
3,401 mrd til 3,759 mrd


• Kostnadsrammen er på 5,148 mrd og inntektsrammen 
er på 1,914 mrd, en økning på hhv. 525MNOK (10,2%) 
og 167MNOK (9,6%) 2024 sammenlignet med 2025


• Om kostnadsrammen/kostnadsdrivere:


• Vel 5% gjelder vekst i priser/kostnadsvekst


• Buss: De nye kontraktene for Nordfjord, 
Voss/Hardanger og Modalen med oppstart 
sommeren 2025 koster mer enn de gamle


• Båt: Ny båtkontrakt for Bergen-Askøy og Bergen-
Nordhordland koster mer enn de gamle


• Ferge: Breistein-Valestrand fylkeskommunalt nå


• Politiske vedtak om kutt i tilbudssiden:


• Avkortning i Kystvegekspressen på 1MNOK (båt)


• Turistrute Hardanger på 2MNOK (båt)


• Turistruter buss på 3,5MNOK


• Parallell bussrute Bergen-Austevoll på 1MNOK


• Flybuss Sogndal/Førde videreføres ved å øke 
taktser 







Budsjett 2025 (2)


Budsjett 2025:


• Om inntektsrammen/inntektsdrivere:


• En gjennomsnittlig takstøkning på 4% buss, bane og båt


• Takstøkning ferge 3,8% (Staten sin takstøkning i 


autopass regulativ for fergetakster)


• Økning salg billetter tilsvarende 10MNOK


• Billettinntektene er justert for helårsvirkningen av 


takstøkningen som var gjennomført 1. august 2024


• Politiske vedtak/tiltak inntektssiden:


• Videreføre studentrabatt enkeltbillett 15MNOK


• Rabatt for verneplikt lik som studentrabatt, enkeltbillett og 


periodekort 2MNOK 


• Reiserabatt, maks tak 30% rabatt 12MNOK


• Ekstraordinær økning periodebillett utgikk 16MNOK


• Sonestruktur og varigheit enkeltbillett reduseres fra 90 


min til 60 min 10MNOK


• Takstøkning 3% på 24t + 7d billett 5Msonestruktur og 


NOK ut over gjennomsnittlit takstøkining







Nytt frå Skyss


Kundeutvikling







Kor mange reiste med oss i 2024?


92,7 millionar påstigingar i 2024


I 2023 var talet 89,1 millionar


9 av 10 (92 prosent) av kollektivreisene skjer i 
byvekstavtaleområdet


I snitt 306 000 daglege påstigingar på buss, 
bybane og båt på kvardagar







Reisetal 2024


2023 2024


Bybanen linje 1 19 342 000 20 090 000


Bybanen linje 2 4 946 000 5 760 000


Bybanen totalt 24 288 000 25 850 000


Buss innanfor Bergen kommune 48 181 000 49 725 000


Buss i byvekstavtaleområdet 57 014 000 58 735 000


Buss Vestland totalt* 63 071 000* 65 079 000*


Båt Vestland totalt 1 745 000 1 780 000


Båt Kleppestø-Strandkaiterminalen 657 000 685 000


Båt Knarvik-Frekhaug-Strandkaiterminalen 164 000 157 000


Ferje


Passasjerar 5 371 000 5 924 000


Personbileiningar (PBE) 4 372 000 4 512 000


Tal køyretøy 3 087 000 3 183 000







Nytt frå Skyss


Status ruteomleggingar Osterøy og Askøy







Status etter ruteendringar på 
Askøy og Osterøy







Uteståande saker – avklaringar og status







Økonomi – inntektssikring og billettkontroll
• Orientering frå Skyss v/Snorre Jensen


Referat – lenke for publisering
• Skyss skal etablere "skjult" lenke for publisering av referat
• Planlagt på plass ila Q2/25


Syklistar og bussar – kampanjar 
• Skyss har oppretta kontakt med sykkelsjef i Bergen (Einar 


Grieg), som gjerne deltek i møte - og ønsker også å 
invitere Syklistenes landsforbund. 


• Skyss ønsker tilbakemelding frå dei faste deltakarne i 
dialogforum på kven som ønsker å stille. 


• Skyss vil ta direkte kontakt og organisere møtet.


Uteståande saker – avklaringar og status







BILLETTKONTROLL – VESTLAND







Fokus billettkontroll


• Fra 1 august 2024 fikk vi en ny leverandør av billettkontroll tjenester ved Skan
Kontroll. Siden har vi styrket kontrollvirksomheten og nå sterkere rustet til 
kontrollvirksomhet i fylket


• Samfunnet er i endring noe som gjør utslag i at betalingsviljen er synkende blant 
våre reisene. Ved siste tellekontroll avdekket vi et avvik på 12,06%          (uke 42 –
2024)


• Vi har derfor intensivert kontrollene i hele fylket og har pr dags dato kontrollert nesten 
20 000 turer, hvor 470 000 reisende ble kontrollert og 12 000 manglet gyldig billett 


Flest reiser og kontroller skjer i Sone A men vi har også fokus på de andre sonene og 
de utfordringene som er der







Fokus billettkontroll utenfor Sone A


• Det er blitt gjennomfør 89 kontroller utan for Sone A fra oktober 2024 til 
nå, og vi kommer til å fokusere mer på dette i 2025


• I Sonene B, C, D, E og F har vi kontrollert ca 1500 reisende, og 
avdekket  59 avvik







Tiltak utenfor sone A


• Vi gjør noen tiltak som skal hjelpe på situasjonen ved at vi sender oftere 
billettkontrollører utenfor Sone A enten med bil eller ved bruk av offentlig transport, 
noe som gir oss en større fleksibilitet


• Et annet tiltak som vi jobber med å få på plass er kontrollenheter som kan lånes ut til 
operatørene, i de områder som ikke har mulighet for å kontrollere Skysskort. Det er 
dog et begrenset antall enheter som kan gå på rundgang mellom de forskjellige 
garasjene. 


• Opplæringen i bruken av disse enhetene blir gjort via Motimate og til et begrenset 
antall brukere. Mer informasjon kommer når Skyss er klare for utsendelse og 
opplæring er gjennomført


• Innspill til kontroller må samles opp pr garasje og sendes fra operatør til Skyss ved 
Snorre Jensen.







Status bussanbod 







Status bussanbod pr februar 2025


• Bussanbod 2026 (Sunnfjord, Sogn og Sunnhordland)


– Forhandlingar pågår


• Busanbod Nordhordland 2027


– Vart handsama sak om føringar for vidare arbeid med konkurransegrunnlag i fylkesutvalet 


23.01.25.


– Tema i dagens møte


• Bussanbod Bergen (Bergen nord, Bergen sentrum, Bergen sør og Vest)


– Avklaring av strategiske føringar for framtidige kontraktar starta


– Intet nytt sidan forrige møte







Bussanbod 2027







• Dagens busskontrakt i Nordhordland går ut i august 2027


• Dagens kontraktspart er Vy Buss AS


• Ruteproduksjon på om lag 3,5 millionar km. (diesel), og det 


vert i dag nytta ca. 90 bussar


• Konkurranse om ny kontrakt vert kunngjort hausten 2025


• Kontrakt vert tildelt og signert innan april 2026


• Konkurransen vil omfatte kommunane Alver, Austrheim, 


Fedje, Masfjorden og Gulen


• Gulen ligg per i dag i Sunnfjord-kontrakten, men vert frå 


august 2027 innlemma i Nordhordland- kontrakten


«Bussanbod Nordhordland 2027»







Rutetilbodet







1. Dagens rutetilbod vert vidareført


o Nødvendige og ønska justeringar vert vurdert forløpande, og det vert difor ikkje lagt opp til 
ruteendringar i samband med oppstart av ny kontrakt


2. Omprioriteringar er utfordrande


o Resultatet av analysene våre viser at det er lite tilbod å omprioritere fordi dei fleste turane 
har viktige funksjonar som skuleskyss, posisjonskøyring og korrespondansar. 


3. Vidareutvikling av bestillingstransport


o I dag vert det tilbydd serviceskyss i Gulen og Masfjorden. Ny kontakt vil leggje til rette for 
kjøp av ulike typar bestillingstenester dersom det er økonomisk handlingsrom for det.


o Aktuelle område for bestillingstransport er Austrheim, Alver, Masfjorden og Gulen


Politiske føringar for rutetilbodet







Fylkeskommunen ynskjer å stille til råde 


følgjande bussanlegg i Nordhordland: 


Knarvik (ca. 45 bussar)


Manger (ca. 10 bussar)


Ostereidet (ca. 10 bussar)


Utover desse anlegga, må operatørane sjølv finne 
eigna lokasjonar for stasjonering. 


Bussanlegg







Busstypar


• Politisk vedtekne planar om nullutslepp innan 2030


• Politisk bestilling om tilgjenge for flest mogeleg reisande (UU) → busstypen lågentré (LE) er 
vurdert mest tilgjengeleg 


• Utfordringar knytt til politiske føringar og krav til materiell/infrastruktur:


o Bakkeklaring


o Vegstandard og vektavgrensingar på veg


o Ladeinfrastruktur


o Behov for kjetting


o Firehjulstrekk


o Bagasjekapasitet


• Skyss tek utgangspunkt i Bus Nordic 2023 med einskilde tilleggskrav.



https://kollektivtrafikk.no/app/uploads/2024/01/bus-nordic-ver-2.0-norsk-2023-1.pdf





• Innspel frå deltakarane?


• Innspel til trasear for testkøyring?


• Behov for bagasjekapasitet på 


einskilde turar?


Førebels forslag til busstype 


per linje/per tur - innspel og 
diskusjon til utsendt forslag







Spørsmål frå tillitsvalde og verneombod


Saker innmeld til møtet







INTERN


Utvida 
dialogforum, i 
samband med 


Bussanbod 2027. 
18.februar 2025 







INTERN


Et bilde som inneholder snø, utendørs, tre


Automatisk generert beskrivelse


Sammensetting av utvidet 


Dialogforum med Skyss


Faste representanter i Dialogforum +


3 sjåfør representanter i fra kontraktsområde 


Nordhordland


a) 1 stk fra Yrkestrafikkforbundet


b) 1 stk fra Fellesforbundet


c) 1 stk verneombud



https://www.f-b.no/dette-vet-vi-om-hvordan-bussulykken-pa-fredrikstadbrua-skjedde/s/5-59-2826225?key=2023-01-02T21:51:13.000Z/retriever/7af2b6ad7250c03cc9623ef1a3bdc74437c5e537





INTERN


Et bilde som inneholder snø, utendørs, tre


Automatisk generert beskrivelse


Fokusområder til bussanbod 2027??


1. Innspel og diskusjonar


a.Vogntyper på ulike linjer


b.Krav til materiell


c. Bussanlegg og sjåførfasilitetar


d.Andre innspel



https://www.f-b.no/dette-vet-vi-om-hvordan-bussulykken-pa-fredrikstadbrua-skjedde/s/5-59-2826225?key=2023-01-02T21:51:13.000Z/retriever/7af2b6ad7250c03cc9623ef1a3bdc74437c5e537





Andre innspel?







Planlagde møter – årsplan 2025







Årsplan  - Dialogforum buss Vestland 2025


Kvartal Dato Klokkeslett


1. kvartal


2. kvartal


3. kvartal


4. kvartal


Tirsdag 18/02-25


Tirsdag 27/05-25


Tirsdag 09/09-25


Tirsdag 11/11-25


10.00 – 13.00


10.00 – 13.00


10.00 – 13.00


10.00 – 13.00
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REFERAT Dialogforum buss Vestland  


MØTELEIAR Direktør Målfrid Vik Sønstabø  


MØTEDATO 12.11.2024 TID 10.00 – 12.00 MØTESTAD 
Vestlandshuset / 
Teams 


REFERENT Jan-Petter Tvedt 


REF. DATO 13.11.2024 ARKIVSAK       ARKIVNR       


DELTAKARAR 


NHO Transport Vestland: Jørgen Haukås (Teams) og Pål Presttun (Teams) 
 
Fellesforbundet (FF): Johannes F. Moldung og Jan Atle Hatlelid (Teams) 
 
Yrkestrafikkforbundet (YTF): Kjell Nesheim og Tore Even Øvretvedt (Teams) 
 
Verneomboda: Leif Erling Vedeler og Jan Atle Hatlelid (Teams) 
 
Skyss: Målfrid Vik Sønstabø, Karl Inge Nygård, Rolf Fløtre Skogedal og Jan-Petter 
Tvedt  
 


FRÅVERANDE 


NHO Transport Vestland: Lars Andreas Kårstad 
Yrkestrafikkforbundet (YTF): Frank Christensen  
Verneombod: Pål Stange 


 


Referat Dialogforum buss Vestland – 12. november 2024 


 


Nr Sak Vedlegg 


0 Velkomen og innmelding til eventuelt 


Skyss ved Målfrid Vik Sønstabø ønskte velkomen til møtet. 


Det var deretter en kort presentasjonsrunde av deltakarane 


og deira tilknyting til organisasjon. 


Agenda for møtet vart gjennomgått, og det vart meld inn 


sakar til eventuelt frå Verneombod Leif Erling Vedeler samt 


FF ved Johannes Moldung. 


 


20241112_Komplett 


presentasjon_Dialogforum buss Vestland_1.pdf
 


1 Referat frå utvida dialogforum 16. april 2024 


Referat (2 delt) vart sendt per e-post 13. september 2024. 


Vedlagt. 


Referat godkjent. 


 


 


2 Nytt frå Skyss – orienteringar 


Målfrid orienterte om aktuelle saker frå Skyss.  


1. Status kundeutvikling  


 


 


 







 


Alt i alt viser reisetala i Vestland ei positiv utvikling 


med ein auke siste 12 månader på samla 4.12% for 


buss og 7.7% for bybane.  


 


Kundeutviklinga i område for byvekstavtalen viser 


ein samla auke på 3.42% siste 12 månader. 


 


Kundeutviklinga i Hordaland utanom Bergen og 


Sogn og Fjordane har også ei positiv utvikling målt 


siste 12 månader med heile 9.3% vekst, og for Sogn 


og Fjordane er auken i tilsvarande 12 månaders 


periode på 3.4%. Ein del av passasjerauken kan nok 


tilskrivast endring i målemetode og betre data-


presisjon enn tidlegare estimatbaserte metodar 


nytta i distriktskontraktane. 


 


2. Prinsipp og tiltak for effektivisering av 


rutetilbod med buss og bybane– kort om 


vedtak frå fylkesutvalet 


Målfrid orienterte om status på sak frå førre 


Dialogforum der Skyss presenterte prinsipp og 


tiltak for effektivisering og optimalisering av 


budsjett i forkant av presentasjon i møte med 


fylkesutvalet (FUV). 


Aktuelle prinsipp for by og tettbygde strøk: 


• Tilpasse tilbodet til etterspurnaden 


• Unngå parallelle ruter 


• Akseptere bytte 


• Akseptere gangavstand 


• Redusere opningstider 


Tilsvarande prinsipp for distrikt blei presentert: 


• Foreslå effektiviseringstiltak basert på 


avgangar og linjer sin funksjon (sjå 


presentasjon for funksjon - pkt. 1-5).  


• Døme: ettersom kollektivtrafikken tek 


større reiseandelar på skule- og 


arbeidsreiser, vil avgangar retta inn mot 


Sjå vedlegg. 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


Sjå vedlegg. 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 







 


handel- og fritid være moglege å redusere 


dersom ein treng å spare inn kostnadar. 


Avslutningsvis gjekk Målfrid gjennom vedtak frå 


FUV der følgjande føringar vart gitt til Skyss: 


a. FUV gav tilslutning til følgande prinsipp 


i. Tilpasse tilbod til etterspurnad i 


kontraktsområder 


ii. Redusere parallelle rutar – ekspress 


rutar ikkje inkludert i dette 


iii. Aksept for byte og gangavstand – der 


praktisk tilrettelagd 


iv. Tilby korrespondansar som 


mogeleggjer lengre reiser 


b. Tilbod i distrikt skal kombinerast med 


bestillingstransport 


c. Vesentlege ruteendringar i kollektivtilbod skal 


behandlast politisk i samband med budsjett 


2025 


 


3. Status økonomi –  nøkkeltal og budsjett 


2024 og 2025 


Skyss har i 2024 eit meirforbruk budsjett mot 


prognose på 182 MNOK, som i all hovudsak 


skuldast meirkostnader knytt til ferje og 


indeksreguleringar (valuta, rente, mv) samt auka 


utgifter til sal av billetter for buss og bybane – med 


fleire enkelbillettar på kostnad av reduserte 


månadsbillettar. Netto meirforbruk vert dekt av 


Vestland fylkeskommune. 


 


For budsjett 2025 har netto budsjettramme auka 


frå 3,401 mrd til 3,872 mrd (471MNOK), men 


føreset tiltak på 45MNOK som fordelar seg på 


31MNOK på inntekter og 14MNOK på kostnad.  


 


Målfrid orienterte om tiltak som er foreslått av 


administrasjonen i budsjettprosessen, og blant dei 


tiltaka som gjeld buss blei følgande nemnd: 


• Kutt parallelle buss rutar Bergen-


Austevoll 


Sjå vedlegg. 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


Sjå vedlegg. 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 







 


• Reduksjon typiske turist rutar som t.d 


skibussar Folgefonna og Aurland – Voss 


turist rutar for tog og cruise  


• Innstilling flybuss Sogndal – Førde 


• Billettar – endre Sona A frå haust 2025 og 


kutte rabattar på enkeltbillettar 


 


Nye anbod er tatt med i budsjett 2025 som 


Breistein-Valestrand (ferge) og bussanbod 


Hardanger/Voss, Nordfjord og Modalen/Vaksdal. 


NHO ved Pål Presttun påpeika at det verkar 


merkeleg å kutte i produksjon når ein samtidig 


aukar passasjertal jamt over heile Vestland. 


Presttun påpeika vidare at Skyss i større grad 


kunne sett inn billettkontrollar også i distrikt for å 


auke billettinntektene og redusere snikprosenten 


som per i dag verkar lite motiverande på sjåførane. 


Skyss ved Målfrid svara ut at dette var gode innspel 


som fortløpande vurderast i heilskapen, men at det 


ikkje er utslagsgjevande for at Skyss i 


budsjettprosess 2025 uansett må vurdere politisk 


pålagde  reduksjonar i tilbodet.   


Fellesforbundet ved Johannes Moldung etterlyste 


større involvering av sjåførar i forhold til innsikt og 


tips om rutar med mykje snik som kunne vore 


prioritert for spissa kontrollar. Skyss tek innspelet 


med vidare og vurderer behov for eigne temamøte 


på dette i dei respektive kontraktsområde. 


YTF ved Kjell Nesheim spela inn bekymring rundt 


sjåfør sin kontrollrolle i distrikt der det nå er 


innførd lukka bakdør viss mogeleg. Nesheim peika 


også på at kutt i typiske turistruter også vil kunne 


gje negativt utslag på lokalbefolkningas tilbod i 


distrikt. 


Skyss ved Målfrid svara ut at sjåførens og 


passasjeranes sikkerheit alltid skal gå før eventuelle 


billettkontroll diskusjonar og disputtar, noko som 


tidlegare er diskutert og presentert fleire gonger i 


Dialogforum i 2024. Billettkontrollar har ein stor 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 







 


kostnad, og Skyss har fortløpande vurderingar 


rundt kost & nytte av slike kontrollar. Innspelet om 


eigne temamøte på billettkontroll - og saman få 


fram spesielle områder med spesielt kontrollbehov 


- vil være noko Skyss vil vurdere innføring av 


framover. Avslutningsvis påpeika Målfrid at 


reduksjon i typiske turist rutar etter intensjon ikkje 


skal gå ut over transporttilbod til lokale brukarer. 


4. Status ruteomleggingar Osterøy og Askøy 


Målfrid orienterte deretter om status på omlegging 


Askøy, der følgande hovudtrekk ble presentert: 


• Ny båtkontrakt for bybåt startar opp 


20.januar 2025 


• Askøybåten skal bli drifta av to 


heilelektriske fartøy med lading i 


Kleppestø 


• Båten har avgangar kvart 20.min i rushtid 


og kvart 40.min i lågtrafikk/helg 


• Askøy får ny rutestruktur for buss tilpassa 


dei nye båtrutene 


• Regionstamlinje for buss vert etablert 


etter liknande modell som i Os og Knarvik 


(linje 600 og 300) 


• Etablering av bestillingstransport i 


Kleppestø og Askøy nord 


Fellesforbundet ved Moldung og verneombod 


Vedeler påpeika begge at det vil være svært viktig å 


sikre fleksibilitet i vognbruk samt gode 


korrespondansar mellom buss og båt for å unngå 


unødig stress og tidspress for sjåførane.  


Skyss bekrefta at dette blir fokus på, og Skyss vil 


samle og nytte både gode og mindre gode 


erfaringar med nytt tilbod til det beste for både 


kundar og sjåførar. 


Status for Osterøy blei presentert, og hovudtrekk 


blir: 


• Ny rutestruktur for buss 


 


 


 


 


 


 


Sjå vedlegg. 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 







 


• Sterkare satsing på reiser via Arna og tog 


vidare til Bergen sentrum gir 20 minutt 


kortare reisetid 


• Tilpassing av lokale linjer på Osterøy og 


rundt Garnes i Bergen 


Skyss framheva at endringane har vore godt 


forankra gjennom møter med både operatør, 


sjåførar, kommunar og politikarar. 


5. Dialogforum – prinsipp for deltaking og 


saker til behandling  


Skyss ved Karl Inge innleia med å orientere om 


mandat for forumet: 


«Dialogforum buss Vestland er samansett av 


tillitsvalde i operatørselskapa med representantar 


frå Yrkestrafikkforbundet (YTF) og 


representantar frå Fellesforbundet, 


representantar for verneomboda i 


operatørselskapa, representantar for NHO 


Transport og representantar frå leiinga i Skyss, 


inkludert direktør. Det er opptil den enkelte part å 


utnemne representantar, men ein skal streva etter 


ein balansert fordeling med omsyn til geografi og 


operatørtilhøyrsle.» 


Karl Inge tok deretter opp utfordring med uklårheit 


rundt både faste og vararepresentantar til 


Dialogforum - spesielt opplevd i etterkant av 


Utvida Dialogforum der det deltek mange som 


ikkje har formell rolle inn i ordinært Dialogforum. 


Basert på innspel frå dette møtets innleiing vil 


Skyss rydde opp i møteinnkalling og heretter 


adressere dei som Skyss til ein kvar tid har oppført 


som formelt utpeika representantar frå dei 


respektive organisasjonane. 


3 Spørsmål frå tillitsvalde og verneombod 


 


FF – Johannes F. Moldung - TBB  


 


 


Sjå vedlegg. 







 


Moldung hadde utarbeid underlag for 2 saker som blei 


framlagt. 


• Referat 


Moldung var ikkje kjent med at referata blir publisert 


eller blir gjort allment tilgjengeleg, og ønska diskusjon 


rundt om og hvordan dette kunne gjøres. Moldung 


utfordra også på om offentlighetsloven kjem til bruk for 


saksliste og referater fra møtenes i dialogforum. 


Skyss ved Karl Inge stadfesta at saksliste og referat frå 


dialogforum er dokument som fell inn under 


offentleglova og at det ikkje vil vere grunnlag for å 


unnta desse frå offentlegheit. 


Skyss forslo å finne en egna plass på Skyss.no som kan 


publiserast lenke til. I tillegg til dette forslaget vart det 


frå Nesheim og Hatlelid spela inn at Motimate kunne 


være ei god kanal for å nå alle sjåførar – også dei som er 


uorganiserte. 


Skyss tek med seg innspela og melder tilbake om status 


i neste Dialogforum i Q1/25. 


• Syklistar og trafikk utfordringar 


Moldung viste til at det i dag er mange strekningar som 


er tungt trafikkert av bussar hvor det også er mykje 


syklistar. Mange av desse strekningene har gode 


alternative sykkelveier, eksempelvis den nye 


sykkelveien fra bystasjonen til Haukeland som kom 


sammen med bybanens linje 2 istedenfor Kalfarveien-


Kalvedalsveien. 


Moldung etterspurde mogelegheit for å få identifisert 


fleire slike strekningar, og laga informasjonskampanje 


retta mot syklistar slik at ein unngår mange av dei 


konfliktene ein har langs trasear som er mykje brukt av 


bussar og syklistar. 


Skyss peika - på generelt grunnlag - at dette er eit 


overordna problem som involverar mange ulike 


offentlege aktørar. Imidlertid ser Skyss ein mogelegheit 


knytt til dialog med Bergen Kommune som har en eigen 







 


Sykkelansvarleg, og Skyss vil vurdere vidare aksjoner 


rundt dette opp mot dialog med Bergen Kommune. 


5 Status Bussanbod 


Skyss v/Karl Inge Nygård orienterte om pågåande 


bussanbod og status på desse. 


Kort oppsummering: 


Bussanbod 2026 (Sunnfjord, Sogn og 


Sunnhordland) 


• Konkurransefase 


• Revidert tilbodsfrist 31.01.25 


Bussanbod Nordhordland 2027 


• Avklaring av strategiske føringar for framtidig 


kontrakt pågår (vert lagt fram for politisk 


handsaming i rammesak) 


• Intet nytt sidan forrige møte 


Bussanbod Bergen (Bergen nord, Bergen sentrum, 


Bergen sør og Vest) 


• Avklaring av strategiske føringar for framtidige 


kontraktar starta 


• Intet nytt sidan forrige møte 


 


6 Eventuelt 


Verneombods rolle – og forventningar til Skyss 


Verneombod Leif Erling Vedeler gjorde innleiingsvis greie 


for verneomboda si rolle og mandat med forankring i det 


norske lovverket. 


Vedeler påpeika vidare konkret utfordring knytt til uveret 


Jakob der lokalt verneombod på Osterøy stoppa køyring på 


3 strekk som blei vurdert som rasfarlege, utan at dette var 


strekk som var varsla stengd av vegeigar. Vedeler peika på at 


lokalt verneombod  opplevde det som utfordrande at Skyss i 


kommunikasjon mot presse og passasjerar peika på at det 


var verneombod som hadde stengd for køyring. 


Skyss ved Målfrid starta med å klårgjere at Skyss er klar 


over verneombodas mandat og roller, og at Skyss forheld seg 


til dette.  


 







 


I samband med ekstremveret «Jakob»  vart det sett 


krisestab hos fleire etatatar (vegeigarar, fleire kommunar) 


med Statsforvaltaren som koordinerande ledd der alle 


naudetater, fagetatar og kommunar inkludert vegeigarane 


var representert. Statsforvaltar koordinerer saman med 


andre deltakarane det å oppretthalde samfunnsfunksjonar, 


og deltakarane frå vegeigar står sjølv ansvarleg for å vurdere 


førebygging og eventuelt stenging av veg. Skyss sitt svar til 


presse og kundar om stenging av 3 strekk på Osterøy var 


prega av at dette var ei avgjerd som gjekk utanfor dei 


formelle avgjerdende  til vegeigar.  


NHO transport ved Jørgen Haukås peika på verneombodet 


si viktige ansvar og rolle, og at det frå NHO transport si side 


hadde vært ønskjeleg med en mildare formulering frå Skyss 


si side der ein ikkje peika på verneombod. 


Skyss presiserte igjen verdien av lokale verneombod – og at 


verneomboda kanskje bør knytast tettare opp mot vegeigar 


ved slike krise hendingar slik at Skyss får ein aktør å 


forhalda seg til ved varslingar om stengt  veg  og ikkje 


motstridande meldingar frå ulike hald. Skyss opna opp for 


deltakaranes innspel til dette i møtet. 


Verneombod Vedeler syntest forslag om betre dialog med 


vegeigar ville vere føremålstenleg. 


NHO transport ved Pål Presttun peika på at operatør og 


lokale verneombod er best kjent med lokale forhold, og at 


krisestab, vegeigar og operatør bør knytast tettare saman. 


Basert på tilbakemeldingane tar både Skyss og operatørane 


dette vidare mot vegeigarane. 


 


Møteplan 2025 – koordinering med politiske 


møter? 


Fellesforbundet ved Moldung etterspurde om møteplanen 


for 2025 var samkøyrt med politiske møter som t.d SAMO. 


Skyss svarde ut at dette ikkje var fullt ut gjennomført, men 


at eventuelle behov for justeringar ville bli varsle i god tid 


før endring. 







 


Mogeleg endring i Q1/25 møtet vil bli varsle ved utsending 


av referat. 


7 Evaluering av dagens møte 


Deltakarane oppfatta møtet som positivt. 


 


8 Dato for neste møte –møteplan 2025 


Kvartal  Dato  Klokkeslett  


1. kvartal  Tysdag 18/2-25  10.00 – 13.00  


2. kvartal  Tysdag 27/5-25  10.00 – 13.00  


3. kvartal  Tysdag 9/9-25  10.00 – 13.00  


4. kvartal  Tysdag 11/11-25  10.00 – 13.00  


   


Skyss sendar ut kalender innkalling til møta i 2025 ila 


november 2024. 
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INTERN


Utvida Dialogforum, 
i samband med 


Bussanbod 2027. 
18.februar 2025 


Innspel frå tillitsvalte og vernetenesta







INTERN


Et bilde som inneholder snø, utendørs, tre


Automatisk generert beskrivelse


Fokus områder til bussanbod 2027


1. Innspel og diskusjonar


a. Vogntyper på ulike linjer


b. Krav til materiell


c. Bussanlegg og sjåførfasilitetar


d. Andre innspel



https://www.f-b.no/dette-vet-vi-om-hvordan-bussulykken-pa-fredrikstadbrua-skjedde/s/5-59-2826225?key=2023-01-02T21:51:13.000Z/retriever/7af2b6ad7250c03cc9623ef1a3bdc74437c5e537
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Linje Destinasjon Bussmateriell Merknader


300 Alver – Knarvik – Flatøy – Åsane terminal 
– Bergen busstasjon


LEL


300E Knarvik – Flatøy – Bergen busstasjon, 
Ekspress


LEL


301 Knarvik terminal – Knarvik kai LEL, L, M


302 Feste – Lygra – Nappane – Seim – 
Vatne/Alver –  Knarvik


L, M , M2, D OBS: Myksvoll kryss – Nappane maks M2 (mini)


303 Nesse – Seim – Vatne – Knarvik L, M


304 Kvalvågnes – Ones – Søreide – 
Vatne/Hundvin –  Skodvin – Lindås 


L, M, M2, D


310 (Bergen) – Flatøy – Frekhaug – Hjertås – 
Vikebø – Skjelanger 


LEL, L, M P.g.a vegstandard og skadepotesial bør ikke LEL brukes 
Vikebø – Skjelanger  


311 Frekhaug terminal – Frekhaug Kai LEL, L, M


312 Io – Eikeland – Meland - Frekhaug L, M


313 Ådland – Håtuft – Frekhaug – Flatøy LEL, L, M LEL kan kun brukes Flatøy – Frekhaug – Grasdal skule 


320 Manger  – Austmarka – Alver – Knarvik LEL, L Bør ikke bruke LEL rundt Sæbø p.g.a. Vegstandard og 
skadepotesial


321 Manger – Marås – Sæbø – Austmarka L


Vogntyper på ulike linjer
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Linje Destinasjon Bussmateriell Merknader


322 Manger – Kviste D


323 Straume – Valdersnes – Sletta – 
Manger 


L


324 Toska – Manger  L


325 Rossnes – Bøvågen – Manger L


326 Mastrevik – Sletta – Knarvik L Kan kjøres av alle busstyper på turer uten Sæbø og Valdersnes


327 Mastrevik – Baløy LEL, L


328 Hoplandssjøen – Lerøy - Mastrevik L


330 Mastrevik – Lindås - Knarvik LEL, L


331 Skolerute Lindås/Kaland
Lindås – Syslak – Risasjøen – Lauvås 
/ Kaland – Litlås – Utkilen / Kaland – 
Vardetangen – Bakka - Monslaup 


L


340 Ostereidet – Eikanger – Fyllingsnes  
– Leknes – Knarvik 


L


341 Myking –  Tveitegrend –  
Sandvikadalen – Leknes – Knarvik 


L


342 Vågseidet – Vabø – Skauge – Sævrås 
– Myking - Eikanger


L, M2?
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Linje Destinasjon Bussmateriell Merknader


343 Hindenes – Eikanger – Ostereidet 
skule


L


344 Nesbø – Rødland – Ostereidet L, M2


345 Andvik – Masfjordnes –  Kvingo – 
Ostereidet – Eikanger – Knarvik 


L, M


346 Romarheim – Bjørsvik – Ostereidet 
skule


M2 OBS: Bjørsvik – Ostereidet skule


350 Sløvåg – Risnes – Sleire – Birkeland 
– Hosteland – Duesund  


M OBS!


351 Matre – Haugsvær – Solheim – 
Duesund – Hosteland 


M


360 Oppedal – Rutledal – Sløvåg L Volvo 8900 49 pax


361 Dingja – Eivindvik – Dalsøyra - 
Sløvåg


L Volvo 8900 49 pax


362 Byrknes – Mjømna – Ånneland – 
Sløvåg/Dalsøyra 


Midi Volvo 8900 40 pax


363 Oppedal – Rutledal – Eivindvik Mini Iveco Indicar 23 pax


364 Brekke – Ynnesdal Mini (M2) Ford Transit 16 pax
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Linje Destinasjon Bussmateriell Merknader


365 Brekke – Oppedal - Ikjefjord Er denne under Nordhordland, Gulen eller Sunnfjord?
Linje 823 som kjører i samme området ligger under Sunnfjord


LEL- Laventre lang


L – Normalgulvs buss


M – Midi 


M2 – Minibuss 


D - Drosje
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Ut fra tilsendt oversikt så ser det ikke ut som elektriske busser??!!


Der det er krav til elbusser ut fra dokument fra Skyss skal disse ha 
benevnelsen E fremfor bussklassen.
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Krav til materiell
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Krav til lengde på distriksbusser max 12,4m.


Krav til akselavstand distriksbusser max 6,00m.


Problemstillingar med laventrebussar på distriktet 
er antall sitteplassar, eksempelet her er en 
12,17m. Yutong som kun har 35 sitteplassar, vi 
har skuleruter som vi i dag har med 40+ pax, så 
det vil seie at skulle det bli lav entré der vi i dag 
kjører normalgulvsbuss, så må vi ha 2 busser for å 
gjere same oppgåva som 1 buss gjer i dag, kvar er 
samfunnsøkonomien i dette? 


Vekt problem er eit anna problem ein vil kome 
opp i, denne bussen har ei totalvekt på 18500 kg.
Ei nyttelast på 4200kg, tar ein 4200 og deler på 
vegvesenet si idealvekt på 75 kg, så får ein 56 stk. 
som kan væra om bord i bussen inklusiv sjåfør. Så 
da er det 20 ståplassar til disposisjon om bord, 
men skuleborn skal ha sitteplassar til og frå 
skulen.
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• Krav til å kunne lese av vekt på fram- og 
bakaksel(er) og total vekt på bussen fra 
førerplassen, for å holde seg innafor 
vektkravene som står i vognkortet.


• Krav til klasse 2 busser er minste krav, dette 
med tanke på at vi kjører mye etter europa- og 
fylkesveier, klasse 1 busser går i maks 70 km/t.


• Lite komfort i lavgulvsbusser, med tanke på 
lange strekk som en kjører i Nordhordland
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Her må SKYSS gå for det beste som finnes på markedet 
når bussene bestilles og ut over gjeldende 
regelverkskrav. 


Ser på det som positivt at det ligger inne i materiellkrav 
bussanbod 2025 at bussene skal leveres med:


• R29 (Frontbeskyttelse, pendelslag)


• R66 (Rundvelt)


• R93 (Frontbeskyttelse)


• R118 (Brann)


• Sterkere A-stolpe samt forsterka sidevegg


Som et minimum.


• Ha montert stephjul fremme under på 
normalgulvsbusser.


Krav / ønsker i nye anbud til SKYSS
Kollisjonssikkerhet
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• Statens havarikommisjon tilrår at 
Innlandet fylkeskommune inkluderer 


forsterket kollisjonssikkerhet for 
bussførere utover gjeldende regelverk, 


som et krav i kontrakter for 
kollektivtransport.


• Tillitsvalgte og vernetjenesten i 
Skyss området mener at dette er 


noe Skyss bør ta med i sine 
fremtidige utlysninger av bussanbod 


i Vestlandfylke


Et bilde som inneholder snø, utendørs, tre


Automatisk generert beskrivelse


Sikkerhetstilråding Vei nr. 2022/08T



https://www.f-b.no/dette-vet-vi-om-hvordan-bussulykken-pa-fredrikstadbrua-skjedde/s/5-59-2826225?key=2023-01-02T21:51:13.000Z/retriever/7af2b6ad7250c03cc9623ef1a3bdc74437c5e537
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INTERNEt bilde som inneholder tekst, bilvei, utendørs, himmel


Automatisk generert beskrivelse



https://www.f-b.no/dette-vet-vi-om-hvordan-bussulykken-pa-fredrikstadbrua-skjedde/s/5-59-2826225?key=2023-01-02T21:51:13.000Z/retriever/7af2b6ad7250c03cc9623ef1a3bdc74437c5e537
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KJETTING
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Rullestolheis / rampe


• Bør begrense bruken av laventre busser i distriktene, 
denne type buss får problemer på vinter med plass 
til kjetting og ikke minst bagasje utfordringer da det 
ikke er lasteluker å plassere bagasje i, samtidig som 
du kan ha en rullestolbruker ombord.


• Rullestol rampe / heis stikker et stykke ut fra døren / 
siden på busen. I distriktene er ikke alle holdeplasser 
universelt utformet og en vil ha vanskeligheter med 
å ta opp eller å sette av passasjerer med rullestol på 
vegskulder for vegen er akkurat brei nok til buss, og 
passasjer havner fort i grøften med rullestolen. 
Rampen kan og bli i bratteste laget for å få en 
rullestol inn og ut av buss der det ikke er universelt 
utformede busstopp.
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Rullestol området


• Bedre plass for rullestol ved bakdør. Etter 
rullestoldagen 13.11.2023, vart det avdekket at det 
kunne bli vel intimt for å surre/feste rullestol for 
sjåfør og bruker.


• I enkelte tilfeller fikk en ikke festet / surret 
rullestolen på grunn av av rullestol ble stående på 
festene i gulvet på bussen.


Bilder brukt med tillatelse av bruker på bildene
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• Betre Bagasjeroms luker. Høgare, slik at ein kan få med 
ting, utan å måtte ta bagasje inn i bussen, som er ulovleg


• Bagasjerom, må vere av en slik størrelse at om en skole 
skal ha skidag for eksempel, så må vi ha plass til ski og 
bagasje, fylket er leigetakar sjølv om dette ikkje er en del 
av anbudspakken.


• Utvendige bagasjeroms luker på høgre sida. Den 
største luka må vera fremst montert, slik at det meste av 
bagasjen blir lagra der. 
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• Sjåførstol: I og med vi har et stillesittande 
arbeid med mange timar i samme stilling 
så er viktigheitene av en god sjåførstol 
stor, vi er ikkje alle like, det må vere ein 
stol som passer dei fleste, men det må 
også vere mogleg med enkelheit å skifte 
stol om det er sjåførar som må ha 
tilrettelagt spesial stoler, sving på sjåførstol 
må vere et krav, for en enklare tilkomst.  


• Ventilasjon i førarsete, +++ beste type sete 
ein kan få tak i. Tenk kor mange timar ein 
sjåfør sitter i sjåførsete. Og dei forskjellige 
kroppane sjåførane har.


• Meir justerings moglegheiter på rattet 


• Sjåførplass. Binge. Treng større plass for 
sjåføren, og at ein kan få justert 
førarstolen langt nok bak, slik at alle kan 
føla seg komfortable. Iveco, bussane har 
veldig god plass.


• Rom / skap for sjåfør Bagg / Ryggsekk. Må 
vera ledig til å ha private ting inni rommet 
/ skapet, med skikkeleg lås på. No er 
skapet fult av boksar og leidningar til billett 
utstyret. Skal ikkje vera slik.







INTERN


• Klima anlegg, sette krav om god 
temperatur regulering også for fører, 
sjåfør har den kaldaste plassen om 
vinteren og varmaste på sommaren, ha 
god varme i bussen ved oppstart. Kulde 
rundt beina til sjåførar viser seg og vere 
en gjengangar, så bedra isolasjon i 
vegg/front rundt fører må vere et krav.


• Radiatorar bak i bussane, + framme med 
sjåføren. Slik det var på dei eldre bussane. 
Får ein mykje betre og raskare varme inni 
bussen om vinteren, Slepp all 
tomgangskøyringa. Sparer mykje diesel.


• Montera ei turbo vifte over sjåføren. Om 
sommaren når det er skikkeleg varmt, er 
det viktig med luft, direkte på sjåføren. 
Har med sikkerheit å gjera.


• Nokre oppbevarings plasser framme ved 
sjåfør plassen, slik at ein kan ha nokre 
private ting trygt plasserte. No er det 
ingen plasser å ha ting liggande.


• Kopp holdar innan syn- og rekkevidde for 
sjåfør, i sjåførområdet.
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Krav til skilting av busser.


Det er ønskeleg at normalbusser har 
skiltkasse på sidan slik som boggibusser har.
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Utvendige lys / 
ryggelys


• Hovedlys – må vere det beste som er på markedet, 
xenon med tilstrekkeleg styrke på nærlys, varme i glas 
for å hindre snø og is på lyktene. Ombygging av lys i 
ettertid er en dårleg løysning, ekstra fjernlys på tak er 
også bra for busser som går ute i distrikta og langrute 
busser, dette reduserer påkøyrsler av eks. hjortevilt.


• Ekstra 1.000 metere, bør monterast på taket. Då ser 
ventande passasjerer at det kjem ein buss. På nye 
bussar i dag, ser ein ikkje at det er ein buss som kjem.


• Lys ved rygging, ved bakdør. Har med sikkerheit å gjera. 


• Rømningsveger: Er det mogleg å få til en rømningsdør på 
venstre side, utforkøyringar skjer som oftast på høgre 
side av vegen og dørene blir blokkerte, ved knusing av 
siderute blir det mykje glasbitar.


• Vanskeleg å evakuere buss som ligger på sidan.
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Rømmingsvegar 


• Rømmingsvegar: Er det mogleg å få til en rømningsdør 
på venstre side, utforkøyringar skjer som oftast på høgre 
side av vegen og dørene blir blokkerte, ved knusing av 
siderute blir det mykje glasbitar.


• Vanskeleg å evakuere buss som ligger på sidan.


• El busser har ikkje evakuerings moglegheiter via tak, da 
taklukene er fjernet på de fleste busser av denne 
busstypen.
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Speil
• Det bør væra krav til fabrikkmonterte vidvinkel speil og 
ikkje ettermonterte vidvinkel speil. Eksempel bilde 1.


• Ettermonterte vidvinkel speil må som regel limes på 
original speil, og tar flate i original speil. Eksempel bilde 1.


• Det bør væra krav til original / fabrikkmonterte vidvinkel 
speil. Eksempel bildet 2, 3, 4 og 5.


• Bird view 360 camera buss


https://www.youtube.com/watch?v=N87guwHdLYM


Bilde 1 Bilde 4Bilde 3Bilde 2


Bilde 5



https://www.youtube.com/watch?v=N87guwHdLYM
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• Innvendig Belysning – må kunne dimmes ned, og 
ikkje vere for sterkt, sterkt lys innvendig hindrer 
sikt framover.


• På rutevogner er det veldig bra å ha gardin bak 
sjåføren. Er kjempe bra når det er mørkt, då får 
ein ikkje innvendig lys, fram i frontruta. Har med 
sikkerheit å gjera.


• Billett utstyret i bussen. Må vera 1 stk. bryter, 
som slår på og av alt som har med billettering / 
sanntid å gjera. Køyrer ein ekstra tur, må det 
kunna slåast av, slik at reisande slepp å sjå på 
skjermane.


• Lysstyrke i bilettmaskin – betalingsterminal –
Consat etc. må kunne dimmes langt ned i styrke 
då det er svært distraherande/ubehageleg, og 
tar fokus vekk frå vegen.


Innvendig belysning
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• Krav til Dashbordkamera i alle 
busser.


• Bossbøtter: Bør være krav til 
bossbøtter ved kvar stolrad, så 
ikkje bosset flyt i seta og 
midtgangen, i tillegg til en stor 
bossbøtte ved dørene.


• Ryggekamera og speil må være 
formet slik at det til enhver tid er 
fri for skit, smuss og dug.


• Godt ryggekamera, bør vurdere 
om det skal være krav til IR 
ryggekamera.


• Skjermar opplysnings info., radio 
og diverse brytara. Viktig at  
sjåførar og vernetenesta får vera 
med å bestemma kor skjermar og 
utstyr blir plassert, for å få best 
mogleg trivsel i arbeidsdagen til 
sjåføren.


• Betre lyd i høgtalar bak.
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• Låsen på bakdøra, må vera kobla 
saman med utvendige luker, på sentral 
låsen. Då er dørene alltid låste, ved 
parkering.


• Ladeutak for mobiltelefonar bak i 
bussen og framme på sjåførplass.


• Stille krav til skikkeleg og godt     
kommunikasjonsutstyr mellom sjåfør 
og trafikkledere, som er lovleg i bruk 
når sjåføren køyrer bussen.
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Bilde 1 Bilde 2


Bilde 3


• Ha varme i nedste trinnet framme, 
viktigaste der, men
hjelper godt i nedste trinn i bakdør også. 


• Bilde 1 utan varme.


• bilde 2 med varme.


• Temperatur inne i bussen. Må væra slik at 
sjåføren kan bestemme temperaturen i 
passasjer området og framme med 
sjåfør. Sjåføren må kunne stille inn 
temperaturen uavhengig av grader, i 
forhold til slik som det er i dag med 18 
eller 22 grader. Stilla det inn med 2 
forskjellige brytara.


• Bilde 3 eksempel på 2 soners anlegg. 


• Bedra isolasjon i bussene, dette går på 
arbeidsmiljøet til sjåføren.
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Viktig med sideruter i framdør som er godt utsyn i 
 i forhold til barn og andre hindringer som er 


Vanskelig å få øye på, minske blindsoner.
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• Sjåførrepresentantar 
og vernetenestene bør 
få væra med å utforme 


sjåførområdet.
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• Sjåførrepresentantar og vernetenestene 


bør få væra med å utforme sjåførområdet
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Brannslukkingsapparater i buss
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Krav til flukt / 
røykmaske i nye 
anbud
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• På nye eller eksisterande anlegg, må det 
stillast krav for fjerning av snø på taket av 
bussane.


• https://www.bt.no/nyheter/lokalt/i/854G
G/hver-eneste-vinter-gaar-dette-galt


• https://www.groveknutsen.no/lastebilplat
tformer



https://www.bt.no/nyheter/lokalt/i/854GG/hver-eneste-vinter-gaar-dette-galt

https://www.bt.no/nyheter/lokalt/i/854GG/hver-eneste-vinter-gaar-dette-galt

https://www.groveknutsen.no/lastebilplattformer

https://www.groveknutsen.no/lastebilplattformer
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• Kompetanse – Kven betaler for 
opplæring og oppdatering 
undervegs.


• Autonome busser – Kven har 
ansvaret??


• Kontantfrie busser


• Underleverandør til operatør må 
forholda seg til gjeldande tariffavtale


• Realistiske rutetider, med tid for 
personlege behov.
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På vegne av de tillitsvalte og 
vernetenesta, 


takker vi for oppmerksomheten.
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