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Referat Dialogforum buss Vestland – 9. september 2025

	Nr
	Sak
	Vedlegg

	0
	Velkomen og innmelding til eventuelt
Skyss ved Målfrid Vik Sønstabø ønskte velkomen til møtet.
Kort presentasjonsrunde av deltakarane.
Agenda for møtet vart gjennomgått. 
Saker innmeld til eventuelt:
· VO Stange - kontaktperson Statens vegvesen ift kollektivfelt
· Fellesforbundet v/Moldung - informasjon rundt Storavannet terminal samt Trolley drift
	


	1
	Referat frå Dialogforum 27.mai 2025
Referatet vart sendt ut 11. juni 2025.
Referat godkjent.
	
https://www.skyss.no/dialogforum
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	Nytt frå Skyss – orienteringar
Målfrid orienterte om aktuelle saker frå Skyss. 
1. Status økonomi –  nøkkeltal og budsjett 2025 

Prognose for 2025 per juni månad er 16 MNOK betre enn  netto budsjettramme på 3,759 mrd.
Kontraktskostnadane i prognosa er 47 MNOK betre enn budsjett, mens inntektene er 30 MNOK lågare enn budsjett.
 
Målfrid orienterte kort om årsaker til avvik i kontraktskost, der lågare drivstoffkostnadar trekk ned og auka kostnader knytt til mellom anna individuelt tilpassa skuleskyss og bonus trekk opp.

På inntektssida var det i budsjett lagd til grunn auka inntekter mot 2024. Tal per juni  2025 samanlikna med 2024 viser ei auke i selde billettar, men ikkje same volum som forventa i budsjett 2025.

Målfrid orienterte, som svar til innmeldt eventuelt sak frå Fellesforbundet, kort om status Trolley drift der det no er ei brei vurdering av kva som skal skje med denne drifta framover. Bakgrunn for vurderinga heng direkte saman med at Bybanen AS har avdekka behov for betydeleg oppgradering av Trolley infrastruktur på Landåssida, der det kommande år vil måtte investerast betydelege beløp dersom Trolley drifta skal kunne   oppretthaldast. Saken skal opp til politisk behandling hausten 2025.

2.  Status kundeutvikling 

Alt i alt viser reisetala i Vestland ei positiv utvikling med ei auke siste 12 månader på samla vel 1,17% for buss, og Skyss er nøgd med passasjervekst både på buss og bane.
NHO v/Kårstad spelte inn utfordringa med kvite kort og validering, og Fellesforbundet v/Hartvigsen peika på utfordring med delt «film av billett» som tapt inntektskjelde for Skyss og også eit stort frustrasjonsområde for sjåførane. 

Skyss v/Hallvard Natvik peika her på at det seinare tid har vore gjennomførd fleire kontrollar også i distrikt, og at ein ser at det er forhaldsvis høg snikprosent i dei områda dette er gjennomførd. Skyss set pris på engasjement rundt inntektssikringa, og av pågåande tiltak til forbetring jobbast det mellom anna med nytt billettsystem og betre valideringsmogelegheiter. Samstundes avrunda Skyss med å presisere at 100% løysningar for inntektssikring og snik vil aldri være mogeleg å oppnå, men at ein må sette inn tiltak der dette gir best mogeleg samla utbytte – kost & nytte vurdert.

3. Skyss sine reisevilkår – pågåande arbeid

Skyss v/ Hallvard presenterte pågåande Skyss arbeid for å betre utdjupe kva retningslinjer som gjeld for rullestol, barnevogn og bagasje, eit arbeid basert på innspel frå både sjåførar og Skyss sine brukarar.

Overordna målsetting med dette arbeidet skal være:
· Føreseielege reiseopplevingar
· Trygge sjåførar
· Trygg reise for alle
Dagens utfordingar ble presentert, og avdekte forbetringsområder framlagd av Skyss.
Gjeldande lovverk for sikring om bord blei kort gjennomgått.
Hallvard presenterte deretter andre relaterte tema  knytt til reisevilkår, der prioritet om bord og ved stoppestad samt sikring av barnevogn, syklar/køyreinnterning og barn under 3 år vart kommentert. Når retningslinene er klåre og endelege, vil eit opplæringsprogram kring kundeservice bli utvikla og rulla ut via Motimate og andre relevante kanalar. 
Skyss viste til at pågåande forbetringsarbeid vil gjelde for alle Skyss operatørar når det er endeleg.Både tillitsvalde og verneombod kom med gode innspel samt både ris og ros til presentasjonen.
· Fellesforbundet v/Moldung etterspurde klare reglar og tal på barnevogner i leddbuss, utan at Skyss kunne gje konkret svar på det i møtet men peika på at sikkerheit er eit styrande prinsipp.
· Fellesforbundet v/Hartvigsen tipsa Skyss om å sjekke ut reglane om sikring av barn under 3 år med Statens Vegvesen. Skyss svara ut at saken var tidlegare avklart mellom NHO Transport og Samferdselsdepartementet.  – sjå vedlegg.
· YTF v/Storsætre var positiv til presiseringane framlagt, og viste til at mye av utfordringane i H&V sumaren 2025 var knytt til frustrasjon blant sjåførar på val av lågentre materiell.
· Verneombod Stange var positiv til at Skyss tek aksjon på bagasje utfordinga.
· Fellesforbundet v/Hartvigsen peika på viktigheit av å skilje klårt mellom ulike busstypar og klasser.
Skyss takka for gode innspel, og tar disse med i det vidare forbetringsarbeidet. 
	



Sjå vedlegg.

















Sjå vedlegg.

















Sjå vedlegg.










Sjå vedlegg.
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	Uteståande saker – avklaringar og status​
Skyss presenterte kort status på uteståande saker frå tidlegare møter:
1. Syklistar og bussar - kampanjar
Det ble gjennomført møte 11/6 der sykkelsjef i Bergen kommune, Skyss, vegplanleggarar i avdeling Infrastruktur og veg (VLFK) samt valfrie deltakere frå Dialogforum deltok. Møtet var både nyttig og godt. Sjå vedlegg for meir info.
2. Anbod og Eigedom – HMS relaterte krav frå VLFK til utleigar
Skyss har fått bekrefta at i de tilfelle VLFK Eigedom leigar eigedom som alleide er i bruk hos operatør vert følgande prinsipp lagd til grunn:
«…leid anlegg som er i bruk av operatøren i dag og forutsetter at operatøren i dag har tilfredsstillende lokaler i forhold til HMS krav».
3. Turbuss feilparkering Bergen busstasjon – oppfølging frå VLFK
Skyss har hatt dialog med eigedomsavdelinga som eig og driftar Bergen busstasjon om problemstillinga. Det er juridisk mogleg med bøtelegging, men det er ønska å sjå etter andre løysingar i første rekke. Skyss er bedt om å sjå på om faste plassar/anna prioritering av reguleringsplassane kan vere ei løysing. Eigedomsavdelinga vil i så fall skilte om for å prøve ut dette.
4. Lading Bergen busstasjon – prioritet operatør
Skyss har fått stadfesta at prioritet for operatør H&V skal vere på plass. Denne løysinga kan bli endra etterkvart som fleire kontraktsområde kan ha behov for lading.
YTF v/Øvretvedt viste her til utfordring at H&V EL busser - i tillegg til prioritert ladeplass/reguleringsplass - nyttar reguleringsplasser som skal være forbeholdt øvrige operatører som ikke har prioritet. YTF ba om å få endra / innskjerpa praksis på dette fra H&V bussene, og Skyss tar dette med i dialog mot operatør.	Comment by Målfrid Vik Sønstabø: Var ikke problemstillingen at bussene i H/V ikke trengte å lade på sommeren og dermed regulerte på ”ikke-lade”plasser slik at disse ble fullbooket mens ladeplassene stod ledig? Og busser fra andre operatører (ikke el) da ikke fant plass?
5. Lågentre og prioritet ved kapasitetsutfordringar
Svart ut i eigen sak over.
6. Rekruttering og reklame bak på buss – økonomiske mogelegheiter VLFK
Skyss melde at det ikke vil være økonomiske midlar frå VLFK til foliering av bakside på nye busser slik som ble gjort som spesialprosjekt for noen år siden. Skyss kan imidlertid bidra med internettkampanjer og vil kunne sikre betre profilering av dagens rekrutteringsside.
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	Spørsmål frå tillitsvalde og verneombod
Skyss hadde motteke innspel til fleire saker frå YTF v/Christensen/Storsætre. 
Bagasje og nye lågentre bussar i H&V anbod
YTF v/Beate Storsætre presenterte utfordringar knytt til bagasje og nye lågentre bussar i H&V anbod.
Utfordringar knytt til tolking og praktisering av regelverk og merking i buss («0 kg bagasje) ble spesielt trekt frem.
Tillitsvalde og verneombod i Dialogforum støtta i stor grad saksframlegget, og sikring, risiko, ansvar og ulike prioriterings dilemma vart trekt fram og diskutert bredt. 
Verneombod Stange og Fellesforbundet ved Hartvigsen og Moldung peika på at lågentre og last sikkerheit er ei utfordring i fleire områder enn H&V, og at det på sikt kan bidra til å auke rekrutteringsutfordring i bransjen. 
YTF v/Beate Storsætre spela avslutningsvis inn til Skyss eit ønskje om å lytte betre til sjåførars innspel til materiell ved nye anbod.
Skyss v/Karl Inge Nygård peika på at det er viktig å huske på at lågentre ikkje er ueigna materiell, og at det ligg eit godt formål bak avgjerd om lågentre i balansert kombinasjon med alternativt materiell der det er særskilt behov for auka lastekapasitet. 
Revurdering av lågentre materiell på linjenivå kan være mogleg der permanent behov tilseier at kundebehov ikkje er mogeleg å løyse med lågentre gjennom t.d forsvarleg last sikring og/eller eigen kontraktsfesta suppleringsbuss. Nygård peika på at sikkerheit og regelverk sjølvsagt alltid skal være styrande for sjåførane, men at Skyss tenker at pragmatisk og balansert handsaming av regelverket også er viktig å ta med. 
Hallvard Natvik følgde opp med å vise til Skyss sitt pågåande forbetringsarbeid med nye retningslinjer, og lova at når dette arbeidet er landa vil Skyss bidra med både Motimate kurs og ikkje minst «dilemma trening» for sjåførane knytt til dette tema.
Minibuss og bestillingstransport 
YTF v/Storsætre viste til at ein del av bestillingsprodukta til Skyss med fordel kunne vært utført med minibuss med 16 sitteplassar i staden for lågentre, og dermed kunne bussane også vært køyrd med D1 sertifikat. Slik minibuss ville vært en stor fordel både for operatør med store utfordringar knytt til å rekruttere buss sjåførar, og minibussane ville samstundes være langt betre tilpasse både vegar og passasjergrunnlag i distrikt. Passasjergrunnlaget i nye bestillingsområde i H&V kontrakten er foreløpig lågt, og Storsætre etterlyste betre informasjon rundt dei nye bestillingsprodukta. 
Skyss takka for gode innspel og tar dette med i videre forbetringsarbeid både hos tilbodsutvikling og kundeinformasjon.
Hop-on-Hop-off på Torget
YTF v/Storsætre viste til utfordring med stopp på Torget, og bad Skyss om å bidra med å få endra perrong for desse kommersielle turistbussane.
Skyss v/Gudrun Einbu tar med innspelet.


Plan Lars Hilles gt.
Plan for stenging av Lars Hilles gt. vart etterlyst av YTF. Skyss er i gang med å planlegge for denne omlegginga, og dialog vil gå med dei enkelte kontraktsområda som blir råka. Siste informasjon frå Bergen vann er at planane no er utsett på ubestemt tid. 
Skyss vil halde aktuelle operatørar orientert om endringar.
	
Sjå vedlegg.
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	Status bussanbod
Skyss v/Karl Inge Nygård orienterte om pågåande bussanbod og status på desse.
Kort oppsummering – anbod generelt pr september 2025:
Bussanbod 2026 (Sunnfjord, Sogn og Sunnhordland)​
· Kontraktar inngått og arbeid med implementering starta opp
· Endringsordre for bussar med toalett – basert på mottatt innspel frå Fellesforbundet i mai møtet.
Bussanbod Nordhordland 2027​
· Planlagt politisk sak om konkurransegrunnlaget i september 2025
· Konkurransegrunnlag på høyring før kunngjering 
Bussanbod Bergen (Bergen nord, Bergen sentrum, Bergen sør og Vest)​
· Arbeid med forslag til strategiske føringar for framtidige kontraktar starta​
· Depot og vurderingar
· Storavannet depot VS Mannsverk depot – Pågåande vurdering og utgreiing av ulike alternativ foreløpig på overordna nivå
· Fellesforbundet v/Moldung etterlyste tid og mogelegheit for å komme med innspel, og peika spesielt på viktigheit av Mannsverk depot ift rekruttering av sjåførar som bur i området. Dette tek Skyss med seg i arbeidet med utgreiing av framtidige bussanlegg.
· Karl Inge svara ut at det var for tidleg å handsame konkrete innspel frå tillitsvalde til dei nye kontraktane, men når tida er inne vil det komme invitasjon frå Skyss til dette
	

Sjå vedlegg.

















Skyss

	6
	Eventuelt
3 saker var meld inn i forkant av møtet.
Sakar frå Fellesforbundet v/Moldung om status Storavatnet terminal og Trolley var svart ut tidlegare i møtet.
Følgande eventuelt sak vart tatt opp under dette punktet i møtet:
1. Kontaktperson – Statens Vegvesen 
a. Verneombod Stange etterspurde kontaktperson hos Statens vegvesen ifb vegomleggingar, og Skyss v/Einbu vil oversende dette.
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	Evaluering av dagens møte
Deltakarane oppfatta møtet som positivt og med god dialog.
	

	8
	Dato for møte – møteplan 2025 /26
	Kvartal 
	Dato 
	Klokkeslett 


	[bookmark: _Hlk176161213]4. kvartal 
	Tysdag 11/11-25 
	10.00 – 13.00 

	1. kvartal 
	Tysdag 17/2-26 
	10.00 – 13.00 

	2. kvartal 
	Tysdag 26/5-26 
	10.00 – 13.00 

	3. kvartal 
	Tysdag 15/9-26 
	10.00 – 13.00 

	4. kvartal 
	Tysdag 24/11-26 
	10.00 – 13.00 



Skyss ber om innspel til møtetidspunkt snarast, og dersom det ikkje føreligg innspel innan 15/10-25 vert det kalla inn til møter i 2026 basert på dette.
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Velkomen og innmelding til eventuelt Tidspunkt - veiledande

Referat fra dialogforum Q2/25 10.00 — 10.05
Referat vart sendt per e-post 11.juni 2025.

Ingen innsigelsar er motteke og referat er godkjent.

Nytt fra Skyss — orienteringar 10.05- 10.40

Malfrid orienterer om aktuelle saker fra Skyss.

1. Status gkonomi og budsjett

2. Status kundeutvikling

3. Status Skyss sine reisevilkar - Presiseringar

Utestaande saker — avklaringar og status 10.40 — 10.45
1. Syklistar og bussar — kampanjar

2. Anbod og Eigedom — HMS relaterte krav fra
VLFK til utleigar

&, Turbuss feilparkering Bergen busstasjon —
oppfelging fra VLFK

4. Lading Bergen busstasjon — prioritet operater

& Lagentre og prioritet ved kapasitetsutfordringar

6. Rekruttering og reklame bak pa buss —

gkonomiske mogelegheiter VLFK

Spersmal fra tillitsvalde og verneombod 10.45-11.20

1. YTF v/Christensen / Storseetre — Diverse sakar

Status Bussanbod 11.30 — 11.45

1. Status fra Skyss pa bussanbod generelt

Eventuelt 11.45-12.00
Evaluering av dagens mgate 12.00 - 12.15
1. Innkalling inkl. saksgrunnlag som underlag for

dialog/diskusjon
2. Gjennomfgring inkl. mateleiing

Andre forhold

s
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Deltakarar — Dialogforum

NHO Transport buss

. Pal Presttun VY Teams
. Lars Andreas Karstad Firda Billag Teams
Verneombod

. Pal Stange Tide Buss

. Arne Kjell Fimland Firda Billag Teams
Fellesforbundet

. Johannes F. Moldung Tide Buss

. Edvard Hartvigsen Firda Billag Teams

. Beate Storsaetre Tide Buss

Kol Nechei Tide.D e

. Tore Even @vretvedt Firda Billag

skyss vy

Teams

Skyss

Malfrid Vik Senstabg
Karl Inge Nygard
Hallvard Natvik
Gudrun Einbu

Rolf Flgtre Skogedal
Jan-Petter Tvedt

Direktgr

Leiar Kontrakt

Leiar Kunde og marknad
Leiar Transporttilbod
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Nytt fra Skyss
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Nytt fra Skyss
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Prognose 2025 — per juni

Talli mill. « Mindrebehov pa 16 MNOK (!)
6 000 5672 5625 .
« Budsijett 3,759 mrd
5 000 * Prognose 3,743 mrd
4 000 3759 3743

Kontraktskostnader er 47MNOK bedre enn
budsjett

3 000

«
[ ]

o « Inntekter er 30MNOK etter budsjett
000 « Billettinntektene utgjer 20MNOK
0
Budsjett 2025 Prognose 2025
m Kostnader Inntekter Netto driftsutg.
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Nytt fra Skyss
Kundeutvikling
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Vestland

— utvikling i tal pastigande passasjerar pa buss 2019 — aug 2025

skyssvy

Ar Buss Bybanen
2019 61 661 000 18 656 000
2020 41 461 000 12 424 000
2021 45 784 000 13 901 000
2022 57 805 000 19 122 000
2023 63 071 000 24 288 000
2024 65 079 000 25 850 000

Jan-aug 2025

39 101 000* (+ 1,17%)*

16 604 000 (- 1,0%)=*

** Vekst pastigingar pa buss samanlikna med perioden januar-august 2024.

*** Reduksjon i pastigingar pa bybane samanlika med perioden januar-august 2024.

Nedgang grunna svak juli.
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Skyss sine reisevilkar
Arbeid med presisering av dagens retningslinjer





Tilbakemelding fra sjaferar og brukarar er at det er
vanskeleg a vite kva retningslinjer som gjeld

Tilbakemeldingar fra sjafgrar og brukarar om at det er vanskeleg a vite kva retningslinjer som gjeld knytt til rullestol,
barnevogn, bagasje, prioritering og sikring, og at informasjonen som er tilgjengeleg er utydeleg og/eller manglande.

Opplevde utfordringar med dette:

« Utfordrande a lage opplaering utan tydelege retningsliner

* Ansvaret hamner pa sjafarane som ma vise skjgnn, og ein gnsker a redusere behovet for dette
« Det er vanskeleg a skjgne kva piktogramma og klistremerka i bussen star for

« Dei reisande meater ulik kundeservice basert pa sjafarens erfaring og bruk / ikkje bruk av skjgnn
» Utfordrande for sjafgrar og reisande a ikkje kunne vise til skyss.no og reisevilkara

Mal:

» Fareseielege reiseopplevingar

» Trygge sjafarar

» Trygg reise for alle

skyss v I T





Forbetringar og justeringar
som er under arbeid
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Oversikt over dagens «problemomrader», og korleis
Skyss kan forbetre informasjon for reisande og sjaferar
ved hjelp av tydlegare retningslinjer

Omrade

Bagasje

Rullestol

Andre Kjgreinnretninger

Barn og barnevogn

Merking av fleksomrade

skyssvy

Retningslinjer
Hva/ hvor mye
Sikring

Prioritering av plass
Sikring
Mal- og vektkrav

Prioritering av plass
Sikring

Sikring om bord

Generell giennomgang
av merking om bord

Utfordringer

Denne er alle kjent med

Usikkerhet knyttet til:

* prioritering av plass i fleksomradet
» krav til sikring

* hva som er plass til

* reisegaranti

Korleis handtere situasjonar med barn
under 3 mnd., sikring og tilsyn av
barnevogn, nar det ikkje er barneseter i
bussen/ barneseta er opptatt

Forbedringer

Denne ma diskuterast

» Presisere kva type rullestol som er tillat/ ikkje tillat pa Skyss sine
bussar

» Ha tydleg informasjon om kravet til sikring

» Ha tydleg informasjon om prioritering, samt rettigheter ved full buss

» Presisere retningslinjer for sikring og tilsyn, og at det ikkje er plass
dersom det ikkje kan sikrast
» Presiserer at det ikkje er plassgaranti

» Presisere retningslinjer for sikring og tilsyn av barnevogn
* Vise til gjeldande lovverk
* Presisere sjafer og foresatt sitt ansvar for sikring

Generell giennomgang av merking
Standardisering av merking
Fa med meir enn rullestol og barnevogn — gjerne noko knytt til bagasje

P10
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Bagasije:

Dette seier lova om sikring om bord

ﬁ Lovverket seier falgande:

» Vegtrafikkloven §23 — Sjaferens ansvar for kjoretoyets stand og last:
«Far kjgringen begynner, skal fareren forvisse seqg om at kjoretayet er i forsvarlig og forskriftsmessig stand og at det er forsvarlig og
forskriftsmessig lastet. Han skal sgrge for at kjoretayet ogsa under bruken er i forsvarlig stand og forsvarlig lastet».

+ Kjoretoyforskriften gir utfyllende detaljer
Lasten skal ligge stille, tale 1 gang egenvekt forover og 0,5 gang egenvekt sidelengs
Det er ulike festestandarder, men vektkravene er avgjgrende

« Hverdagsjuss detaljerer prinsippene og sier noe om at lasta:

Q + ikkje ma hindre sikt
* ikkje vere til fare

+ ikkje falle av

» ikkje forstyrre andre

skyss vy Ll M





Anna det vert jobba med:

Regelverk Utkast til handsaming i Skyss

Prioritering om bord Rullestol har prioritet til omrade
avsatt til rullestol, men dei som alt
er pa bussen kan ikkje setjast av.

Prioritering pa ein stoppestad Rullestol har rett pa avsatt plass
(over)

Sikring av barnevogner Noko uklart, vekt pa lasebrems og
oppsyn

Sikring av syklar og Som gods

keyreinnrettingar

Sikring av barn under 3 ar Ikkje klare krav, men Skyss sine
kontraktar stiller krav til utstyr

Nar rullestol kjem, skal fleksomradet ryddast
sa langt som rad. Om det ikkje er mogleg,
kjem ikkje rullestol med.

1. Rullestol, 2. Barnevogn, 3. Bagasje/syklar

Lasebrems, stropping der det er mogleg,
oppsyn
Skal stroppast

Tar utgangspunkt i Trygg Trafikk sine
tolkingar. Operatgr, sjafgr har ansvar for
utstyr og tilrettelegging. Foresatt har ansvar
for bruk av sikringsmidla

Nar retningslinene er klare, vil eit opplaeringsprogram kring
kundeservice bli utvikla og rulla ut via Motimate og andre kanalar.
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Utestaande saker — avklaringar og status
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Utestaande saker — avklaringar og status

1. Syklistar og bussar — kampanjar

2. Anbod og Eigedom — HMS relaterte krav fra VLFK til
utleigar

3. Turbuss feilparkering Bergen busstasjon — oppfalging fra
VLFK

4. Lading Bergen busstasjon — prioritet operatar
5. Lagentre og prioritet ved kapasitetsutfordringar

6. Rekruttering og reklame bak pa buss — gkonomiske
mogelegheiter VLFK
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Sporsmal fra tillitsvalde og verneombod

Saker meldt inn til matet
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YTF v/IFrank Christensen /
Beate Storsaetre

YRKESTRAFIKK
FORBUNDET

Salker til Dialogforum 09.09.2025

AG68TICA.pdf

e Pa nye laventrebusser i Hardanger/Voss er det utfordringer med bagasje. Hva tenker
Skyss i nye anbud i forhold til laventre kontra normalgulvsbusser? Skyss ber som

faginstans ovenfor politikerne kunne pavirke hva som er mest hensiktsmessig. En
normalgulvsbuss er universelt utformet, men pa en annen méate enn en laventrebuss,
der heis er brukt i forhold til rullestolbrukere.

e Laventrebuss og distrikt er ein darlig kombinasjon og har fart til mykje stoy og
muligens sjafprar som slutter i Hardanger-Voss. Veldig trist nar det er sjafar

=
a

mangel = . Hadde krav til minibuss vert 16 sitteplasser og O staplasser kun ein kjert
disse med D1, og fatt bedre tilgang pa sjaferer. Nar det er oppstart pa nye kontrakter,
ber Skyss ga ut og informere om endringer. Eksempel service skyss Etne veit
innbyggerne i Etne kva det er ? Ny rute fra Odda kl 05:15 til Voss har dei reisande fatt
dette med seg?

* Vignsker at Hop-on Hop-off bussen pa Torget (retning Asane) flyttes helt frem pa
perrong C. | dag stopper den bakerst pa perrong B ved lyskryss.
Perrong C er ikkje i bruk i dag (tidligere Knarvik bussen sin perrong).

s Er det noen form for plan for Lars Hilles gate (forbi Grieghallen) nar den reduseres i
oktober?
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Status bussanbod





Status bussanbod pr september 2025

« Bussanbod 2026 (Sunnfjord, Sogn og Sunnhordland)
— Kontraktar inngatt og implementeringsprosjekt starta opp

 Busanbod Nordhordland 2027
— Politisk sak om konkurransegrunnlaget i september 2025
— Konkurransegrunnlag pa hgyring f@gr kunngjering

« Bussanbod Bergen (Bergen nord, Bergen sentrum, Bergen sgr og Vest)
— Avklaring av strategiske fagringar for framtidige kontraktar starta
— Intet nytt sidan forrige mate
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Planlagde moter — arsplan 2025/2026
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Arsplan - Dialogforum buss Vestland 2025/2026

Kvartal / Ar
4. kvartal 2025

1. kvartal 2026
2. kvartal 2026
3. kvartal 2026
4. kvartal 2026

skyssvy

Dato
Tirsdag 11/11-25

Tirsdag 17/02-26
Tirsdag 26/05-26
Tirsdag 15/09-26
Tirsdag 24/11-26

Klokkeslett
10.00 — 13.00

10.00 - 13.00
10.00 - 13.00
10.00 - 13.00
10.00 - 13.00
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Oppf�lging av m�tet om sikring av barn i buss .pdf
DET KONGELIGE
SAMFERDSELSDEPARTEMENT

e
Ifglge liste
Deres ref Var ref Dato
20/613-24 16. januar 2023

Oppfolging av motet om sikring av barn i buss

Vi viser til mgtet 5. desember 2022 med NHO Transport, Fellesforbundet,
Yrkestrafikkforbundet og Statens vegvesen om regelverket for sikring av barn i buss samt
tidligere korrespondanse i saken.

Etter en naermere gjennomgang har vi kommet til at regelverket kan ha blitt tolket noe
strengt, herunder i brev av desember 2021 fra Statens vegvesen. Departementet gnsker
derfor & gi enkelte presiseringer.

Den sikreste maten a transportere barn i buss pa er sittende i sete med bilbelte eller med
annet godkjent sikringsutstyr tilpasset barnets alder. Generelt anbefaler vi derfor dette sa
langt det er mulig.

Verneutstyrforskriften tar ogsa utgangspunkt i dette, og stiller krav til bruk av bilbelte og
annet sikringsutstyr for sitfende passasjerer. Forskriftens § 1 fijerde ledd bokstav b) har
seerlige bestemmelser for sikring av barn i buss klasse Il og Ill. | buss registrert bare med
sitteplasser (buss klasse ll) kreves slik sikring derfor for all transport av barn. | buss klasse |l
vil dette gjelde barn som benytter bussens sitteplasser.

Etter forskriften § 1 femte ledd bokstav h, gjelder kravene til bilbelte og annet sikringsutstyr
likevel ikke sikringsutstyr til fastsetting av barnevogn. Videre er buss klasse |l registrert med
staplasser, og barn vil dermed lovlig kunne sta i slike busser. Vi har ikke seerlige regler for
bruk av slike staplasser.

Postadresse Kontoradresse Telefon* Avdeling Saksbehandler
Postboks 8010 Dep Akersg. 59 222490 90 Veg-, by- og Claudia Stylo
0030 Oslo Org.nr. trafikksikkerhetsavdelingen =~ Czownicka

postmottak@sd.dep.no www.sd.dep.no 972 417 904 22 24 81 42





Samlet sett kan vi derfor ikke se at reglene i dag forbyr transport av barn i barnevogn i buss
klasse Il.

Vi vil fremheve at transporten uansett ma skje forsvarlig innenfor den alminnelige
aktsomhetsnormen etter vegtrafikkloven § 3. Momenter av betydning kan da vaere om det
benyttes stropper til fastsetting av barnevognen, om den er forsvarlig plassert, med
bremsene pa, og om barnet er under oppsyn av en voksen person. Dette antas i stor grad a
samsvare med tidligere praksis i bransjen, slik det er beskrevet blant annet i brev av 25.
januar 2022.

Sjafarens generelle ansvar for sikring av barn under 15 ar ma vurderes ut fra at sjaferens
primeeroppgave er a fare kjgretayet sikkert, og at oppmerksomheten i hovedsak da ma veere
rettet mot trafikkbildet, jf. neermere omtale i Ot.prp. nr. 53 (2003-2004). Dette er tidligere
meddelt bransjen, jf. bl.a. vedlagte kopi av brev av 17. august 2011 fra Vegdirektoratet til
Yrkestrafikkforbundet.

| lys av de henvendelser som har kommet vil vi vurdere om gjeldende regler for sikring av
barn i buss, og sjafgrens ansvar, er hensiktsmessige og tilstrekkelig klare, og om det er
behov for andre tiltak pa dette omradet. Vi har i dag gitt Statens vegvesen et oppdrag om en
slik vurdering, og anmodet de om & involvere bransjeaktgrene i arbeidet.

Vi takker for deres innspill.

Med hilsen

Espen Rindedal (e.f.)

fagdirektor
Claudia Stylo Czownicka
radgiver

Dokumentet er elektronisk signert og har derfor ikke handskrevne signaturer

Kopi
Statens vegvesen
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Adresseliste
Fellesforbundet

NHO Transport
Yrkestrafikkforbundet

Side 3
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2025 06 11 Dialogm�te sykkel og buss i Bergen.pdf
MJTEREFERAT

Moteleiar: Gudrun Einbu
Referent: Gudrun Einbu

Mgtedato:  11.6.2025 Tid og stad: Vestlandshuset kl. 12-13.20
Ref. dato: 11.6.2025
Deltakarar: Johannes Moldung (tillitsvalgt for Fellesforbundet regionalt

Vestland, Tide Bergen sentrum)

Leif Erling Vedeler (hovedverneombud Tide sentralt,
verneombud Tide Bergen sar)

Frank Christensen (hovedtillitsvalgt Vy buss, Vy Nordhordland)
Inge Edvardsen, Geir Ekeland Bartz-Johannessen (VLFK avd.
infrastruktur og veg)

Einar Grieg (Bymiljgetaten, Bergen kommune)

Robert Solend og Gudrun Einbu (Skyss)

Fraverande: -

Dialogmgate sykkel og busstrafikk i Bergen

Nr

Sak

Velkommen

Skyss v/Gudrun gnsket velkommen til mgtet. Bakgrunnen for matet hadde
utgangspunkt i Skyss sitt faste «dialogforum», der representanter fra
sjafarene, NHO transport Vestland og Skyss mates jevnlig for
informasjonsutveksling og diskusjon av problemstillinger som gar pa tvers av
de ulike busskontraktene. Fellesforbundet v/Johannes Moldung har tatt opp
problemstillingen med sykkel/buss og trafikksikkerhet i Bergen, og motet er
en oppfalging av dette. Skyss kan ikke Igse problemstillingen det pekes pa —
men vi gnsker & bidra til at innspillene fra sjafgrene blir Iyttet til og tatt med
der det jobbes med utvikling av veginfrastrukturen.

Inviterte til matet var alle deltakere i Dialogforum buss Vestland, sykkelsjef i
Bergen kommune og representanter fra avdeling infrastruktur og veg i VLFK
som jobber blant annet med utbygging av sykkelveinett.

Malet med mgatet var at alle parter skulle fa bedre innsikt i problemstillingene,
og utveksle erfaringer og ideer/muligheter til forbedring.
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Skyss har ansvar for kollektivtrafikken, som har en sveert viktig funksjon for at
Bergen skal fungere. De flere tusen sjafgrene som er ansatt hos vare
leverandgrer er helt avgjgrende for at dette fungerer godt, og sitter med mye
forstehands erfaring fra trafikken som vi gnsker a lytte til. For infrastrukturen
er Skyss sin rolle a bidra med faglige rad om hvordan man best kan legge til
rette for kollektivtrafikken i utarbeidelse av reguleringsplaner og fysiske tiltak.

Presentasjon av problemstilling

Johannes Moldung la frem problemstillingen som opprinnelig ble tatt opp i
dialogforum. Se vedlagt presentasjon. Han pekte pa den generelle
problemstillingen med strekninger i Bergen med hyppig busstrafikk og mange
syklister, og forklarte hvordan hverdagen til sjaferene og busstilbudet til de
reisende pavirkes av dette. Han stilte sparsmalet om hvordan vi i fellesskap
kan jobbe for a legge til rette for at konfliktsituasjonene i trafikken ikke
oppstar.

Det ble ogsa pekt pa konkrete strekninger med behov for tiltak:
e Kalfarveien-Kalvedalsveien
e Munkebotn-sentrum
e Fridalen-Landastorget
e Vestlandshuset-Florida

Aktuelle tiltak kna veere sveert ulike: utforming av veiinfrastruktur, skilting,
justering av trafikklys, informasjons- og holdningsarbeid.

Diskusjon

Det ble en god diskusjon i matet, bade om hvordan det jobbes med
problemstillingene hos Bergen kommune og i fylkeskommunen, og om
aktuelle konkrete strekninger.

Det jobbes systematisk i samarbeid mellom Statens vegvesen, VLFK og
Bergen kommune om utvikling av omfattende og sammenhengende
sykkellgsninger for Bergen. Dette er konkretisert i en sykkelstrategi, som over
lang tid er fulgt opp med en rekke utbyggingsprosjekter. Problemomradene
som pekes pa er kjente i fagmiljget, og det er pagaende planarbeid og
byggeprosjekter og informasjonstiltak for flere av dem. Blant annet vil
strekningen Munkebotn-Bergen sentrum bli bedret fra sommeren 2026, nar
pagaende byggearbeid star klart. For omradet rundt Haukeland pagar et
sterre planarbeid. Pa nettsida miljoloftet.no kan man finne bade
sykkelstrategi, handlingsprogram og oversikt over pagaende prosjekter. De
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siste 10-15 arene er det bygget/gjort mye i Bergen, men det er mange tiltak
igjen pa lista.

Informasjonskanalen som allerede finnes mellom lokal ledelse/verneombud i
kontraktsomradene til avdeling for infrastruktur og veg (v/Stale Furnes) for
drifts- og vedlikeholdsproblematikk pa vegnettet er viktig. Innspill som angar
sykkeltrafikk som kommer hit, tas videre til relevante og ses pa som nyttige.

Miljglaftet (samarbeid mellom stat, fylke og kommune om byutvikling og
transport i bergensomradet) har en egen arbeidsgruppe for kommunikasjons-
og holdningsarbeid. Her jobbes det med felles informasjonsmateriell til
syklister, holdningskampanjer og lignende.

Gjennom diskusjonen kom mange konkrete innspill som mgtedeltakerne tar
med seg videre i sitt arbeid

I
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Bagasjeproblematikken i Hardanger Voss.pdf
Bagasjeutfordringer i

laventrebusser

Bagasjeproblematikken med laventrebusser i
Hardanger Voss kontrakten. Denne
problematikken kan fort komme andre plasser i

nye kontrakter.

De neste sidene viser overfylte fleksomrader og
darlig sikring av bagasje. Passasjerseter er tatt i

bruk for a fa med bagasje.
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Beskjaer
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Utfordringen til sjafgrene er at
det star Bagasjekapasitet 0,
det igjen skulle jo mene at
bussene ikke er designet for

bagasje.
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Vegtraflkkloven § 23 sier noe o”f@f‘s ansvar-

Y =

§ 23.Ansvar for kjoretoyets stand m.m.
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