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	Nr
	Sak
	Vedlegg

	0
	Velkomen og innmelding til eventuelt
Skyss ved Målfrid Vik Sønstabø ønskte velkomen til møtet.
Det var deretter en kort presentasjonsrunde av deltakarane og deira tilknyting til organisasjon.
Agenda for møtet vart gjennomgått, og det vart meld inn sakar til eventuelt frå Verneombod Leif Erling Vedeler samt FF ved Johannes Moldung.
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	Referat frå utvida dialogforum 16. april 2024
Referat (2 delt) vart sendt per e-post 13. september 2024. Vedlagt.
Referat godkjent.
	




	2
	Nytt frå Skyss – orienteringar
Målfrid orienterte om aktuelle saker frå Skyss. 
1. Status kundeutvikling 
Alt i alt viser reisetala i Vestland ei positiv utvikling med ein auke siste 12 månader på samla 4.12% for buss og 7.7% for bybane. 

Kundeutviklinga i område for byvekstavtalen viser ein samla auke på 3.42% siste 12 månader.

Kundeutviklinga i Hordaland utanom Bergen og Sogn og Fjordane har også ei positiv utvikling målt siste 12 månader med heile 9.3% vekst, og for Sogn og Fjordane er auken i tilsvarande 12 månaders periode på 3.4%. Ein del av passasjerauken kan nok tilskrivast endring i målemetode og betre data-presisjon enn tidlegare estimatbaserte metodar nytta i distriktskontraktane.

2. Prinsipp og tiltak for effektivisering av rutetilbod med buss og bybane– kort om vedtak frå fylkesutvalet
Målfrid orienterte om status på sak frå førre Dialogforum der Skyss presenterte prinsipp og tiltak for effektivisering og optimalisering av budsjett i forkant av presentasjon i møte med fylkesutvalet (FUV).
Aktuelle prinsipp for by og tettbygde strøk:
· Tilpasse tilbodet til etterspurnaden
· Unngå parallelle ruter
· Akseptere bytte
· Akseptere gangavstand
· Redusere opningstider
Tilsvarande prinsipp for distrikt blei presentert:
· Foreslå effektiviseringstiltak basert på avgangar og linjer sin funksjon (sjå presentasjon for funksjon - pkt. 1-5). 
· Døme: ettersom kollektivtrafikken tek større reiseandelar på skule- og arbeidsreiser, vil avgangar retta inn mot handel- og fritid være moglege å redusere dersom ein treng å spare inn kostnadar.
Avslutningsvis gjekk Målfrid gjennom vedtak frå FUV der følgjande føringar vart gitt til Skyss:
a. FUV gav tilslutning til følgande prinsipp
i. Tilpasse tilbod til etterspurnad i kontraktsområder
ii. Redusere parallelle rutar – ekspress rutar ikkje inkludert i dette
iii. Aksept for byte og gangavstand – der praktisk tilrettelagd
iv. Tilby korrespondansar som mogeleggjer lengre reiser
b. Tilbod i distrikt skal kombinerast med bestillingstransport
c. Vesentlege ruteendringar i kollektivtilbod skal behandlast politisk i samband med budsjett 2025

3. Status økonomi –  nøkkeltal og budsjett 2024 og 2025
Skyss har i 2024 eit meirforbruk budsjett mot prognose på 182 MNOK, som i all hovudsak skuldast meirkostnader knytt til ferje og indeksreguleringar (valuta, rente, mv) samt auka utgifter til sal av billetter for buss og bybane – med fleire enkelbillettar på kostnad av reduserte månadsbillettar​. Netto meirforbruk vert dekt av Vestland fylkeskommune​.

For budsjett 2025 har netto budsjettramme auka frå 3,401 mrd til 3,872 mrd (471MNOK), men føreset tiltak på 45MNOK som fordelar seg på 31MNOK på inntekter og 14MNOK på kostnad. 

Målfrid orienterte om tiltak som er foreslått av administrasjonen i budsjettprosessen, og blant dei tiltaka som gjeld buss blei følgande nemnd:
· Kutt parallelle buss rutar Bergen-Austevoll
· Reduksjon typiske turist rutar som t.d skibussar Folgefonna og Aurland – Voss turist rutar for tog og cruise 
· Innstilling flybuss Sogndal – Førde
· Billettar – endre Sona A frå haust 2025 og kutte rabattar på enkeltbillettar

Nye anbod er tatt med i budsjett 2025 som Breistein-Valestrand (ferge) og bussanbod Hardanger/Voss, Nordfjord og Modalen/Vaksdal.
NHO ved Pål Presttun påpeika at det verkar merkeleg å kutte i produksjon når ein samtidig aukar passasjertal jamt over heile Vestland. Presttun påpeika vidare at Skyss i større grad kunne sett inn billettkontrollar også i distrikt for å auke billettinntektene og redusere snikprosenten som per i dag verkar lite motiverande på sjåførane.
Skyss ved Målfrid svara ut at dette var gode innspel som fortløpande vurderast i heilskapen, men at det ikkje er utslagsgjevande for at Skyss i budsjettprosess 2025 uansett må vurdere politisk pålagde  reduksjonar i tilbodet.  
Fellesforbundet ved Johannes Moldung etterlyste større involvering av sjåførar i forhold til innsikt og tips om rutar med mykje snik som kunne vore prioritert for spissa kontrollar. Skyss tek innspelet med vidare og vurderer behov for eigne temamøte på dette i dei respektive kontraktsområde.
YTF ved Kjell Nesheim spela inn bekymring rundt sjåfør sin kontrollrolle i distrikt der det nå er innførd lukka bakdør viss mogeleg. Nesheim peika også på at kutt i typiske turistruter også vil kunne gje negativt utslag på lokalbefolkningas tilbod i distrikt.
Skyss ved Målfrid svara ut at sjåførens og passasjeranes sikkerheit alltid skal gå før eventuelle billettkontroll diskusjonar og disputtar, noko som tidlegare er diskutert og presentert fleire gonger i Dialogforum i 2024. Billettkontrollar har ein stor kostnad, og Skyss har fortløpande vurderingar rundt kost & nytte av slike kontrollar. Innspelet om eigne temamøte på billettkontroll - og saman få fram spesielle områder med spesielt kontrollbehov - vil være noko Skyss vil vurdere innføring av framover. Avslutningsvis påpeika Målfrid at reduksjon i typiske turist rutar etter intensjon ikkje skal gå ut over transporttilbod til lokale brukarer.
4. Status ruteomleggingar Osterøy og Askøy
Målfrid orienterte deretter om status på omlegging Askøy, der følgande hovudtrekk ble presentert:
· Ny båtkontrakt for bybåt startar opp 20.januar 2025
· Askøybåten skal bli drifta av to heilelektriske fartøy med lading i Kleppestø
· Båten har avgangar kvart 20.min i rushtid og kvart 40.min i lågtrafikk/helg
· Askøy får ny rutestruktur for buss tilpassa dei nye båtrutene
· Regionstamlinje for buss vert etablert etter liknande modell som i Os og Knarvik (linje 600 og 300)
· Etablering av bestillingstransport i Kleppestø og Askøy nord
Fellesforbundet ved Moldung og verneombod Vedeler påpeika begge at det vil være svært viktig å sikre fleksibilitet i vognbruk samt gode korrespondansar mellom buss og båt for å unngå unødig stress og tidspress for sjåførane. 
Skyss bekrefta at dette blir fokus på, og Skyss vil samle og nytte både gode og mindre gode erfaringar med nytt tilbod til det beste for både kundar og sjåførar.
Status for Osterøy blei presentert, og hovudtrekk blir:
· Ny rutestruktur for buss
· Sterkare satsing på reiser via Arna og tog vidare til Bergen sentrum gir 20 minutt kortare reisetid
· Tilpassing av lokale linjer på Osterøy og rundt Garnes i Bergen
Skyss framheva at endringane har vore godt forankra gjennom møter med både operatør, sjåførar, kommunar og politikarar.
5. Dialogforum – prinsipp for deltaking og saker til behandling 
Skyss ved Karl Inge innleia med å orientere om mandat for forumet:
«Dialogforum buss Vestland er samansett av tillitsvalde i operatørselskapa med representantar frå Yrkestrafikkforbundet (YTF) og representantar frå Fellesforbundet, representantar for verneomboda i operatørselskapa, representantar for NHO Transport og representantar frå leiinga i Skyss, inkludert direktør. Det er opptil den enkelte part å utnemne representantar, men ein skal streva etter ein balansert fordeling med omsyn til geografi og operatørtilhøyrsle.»
Karl Inge tok deretter opp utfordring med uklårheit rundt både faste og vararepresentantar til Dialogforum - spesielt opplevd i etterkant av Utvida Dialogforum der det deltek mange som ikkje har formell rolle inn i ordinært Dialogforum.
Basert på innspel frå dette møtets innleiing vil Skyss rydde opp i møteinnkalling og heretter adressere dei som Skyss til ein kvar tid har oppført som formelt utpeika representantar frå dei respektive organisasjonane.
	


Sjå vedlegg.
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	Spørsmål frå tillitsvalde og verneombod

FF – Johannes F. Moldung - TBB 
Moldung hadde utarbeid underlag for 2 saker som blei framlagt.
· Referat
Moldung var ikkje kjent med at referata blir publisert eller blir gjort allment tilgjengeleg, og ønska diskusjon rundt om og hvordan dette kunne gjøres. Moldung utfordra også på om offentlighetsloven kjem til bruk for saksliste og referater fra møtenes i dialogforum.
Skyss ved Karl Inge stadfesta at saksliste og referat frå dialogforum er dokument som fell inn under offentleglova og at det ikkje vil vere grunnlag for å unnta desse frå offentlegheit.
Skyss forslo å finne en egna plass på Skyss.no som kan publiserast lenke til. I tillegg til dette forslaget vart det frå Nesheim og Hatlelid spela inn at Motimate kunne være ei god kanal for å nå alle sjåførar – også dei som er uorganiserte.
Skyss tek med seg innspela og melder tilbake om status i neste Dialogforum i Q1/25.
· Syklistar og trafikk utfordringar
Moldung viste til at det i dag er mange strekningar som er tungt trafikkert av bussar hvor det også er mykje syklistar. Mange av desse strekningene har gode alternative sykkelveier, eksempelvis den nye sykkelveien fra bystasjonen til Haukeland som kom sammen med bybanens linje 2 istedenfor Kalfarveien-Kalvedalsveien.
Moldung etterspurde mogelegheit for å få identifisert fleire slike strekningar, og laga informasjonskampanje retta mot syklistar slik at ein unngår mange av dei konfliktene ein har langs trasear som er mykje brukt av bussar og syklistar.
Skyss peika - på generelt grunnlag - at dette er eit overordna problem som involverar mange ulike offentlege aktørar. Imidlertid ser Skyss ein mogelegheit knytt til dialog med Bergen Kommune som har en eigen Sykkelansvarleg, og Skyss vil vurdere vidare aksjoner rundt dette opp mot dialog med Bergen Kommune.
	

Sjå vedlegg.
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	Status Bussanbod
Skyss v/Karl Inge Nygård orienterte om pågåande bussanbod og status på desse.
Kort oppsummering:
Bussanbod 2026 (Sunnfjord, Sogn og Sunnhordland)​
· Konkurransefase​
· Revidert tilbodsfrist 31.01.25​
​Bussanbod Nordhordland 2027​
· Avklaring av strategiske føringar for framtidig kontrakt pågår (vert lagt fram for politisk handsaming i rammesak)
· Intet nytt sidan forrige møte
Bussanbod Bergen (Bergen nord, Bergen sentrum, Bergen sør og Vest)​
· Avklaring av strategiske føringar for framtidige kontraktar starta​
· Intet nytt sidan forrige møte
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	Eventuelt
Verneombods rolle – og forventningar til Skyss
Verneombod Leif Erling Vedeler gjorde innleiingsvis greie for verneomboda si rolle og mandat med forankring i det norske lovverket.
Vedeler påpeika vidare konkret utfordring knytt til uveret Jakob der lokalt verneombod på Osterøy stoppa køyring på 3 strekk som blei vurdert som rasfarlege, utan at dette var strekk som var varsla stengd av vegeigar. Vedeler peika på at lokalt verneombod  opplevde det som utfordrande at Skyss i kommunikasjon mot presse og passasjerar peika på at det var verneombod som hadde stengd for køyring.
Skyss ved Målfrid starta med å klårgjere at Skyss er klar over verneombodas mandat og roller, og at Skyss forheld seg til dette. 
I samband med ekstremveret «Jakob»  vart det sett krisestab hos fleire etatatar (vegeigarar, fleire kommunar) med Statsforvaltaren som koordinerande ledd der alle naudetater, fagetatar og kommunar inkludert vegeigarane var representert. Statsforvaltar koordinerer saman med andre deltakarane det å oppretthalde samfunnsfunksjonar, og deltakarane frå vegeigar står sjølv ansvarleg for å vurdere førebygging og eventuelt stenging av veg. Skyss sitt svar til presse og kundar om stenging av 3 strekk på Osterøy var prega av at dette var ei avgjerd som gjekk utanfor dei formelle avgjerdende  til vegeigar. 
NHO transport ved Jørgen Haukås peika på verneombodet si viktige ansvar og rolle, og at det frå NHO transport si side hadde vært ønskjeleg med en mildare formulering frå Skyss si side der ein ikkje peika på verneombod.
Skyss presiserte igjen verdien av lokale verneombod – og at verneomboda kanskje bør knytast tettare opp mot vegeigar ved slike krise hendingar slik at Skyss får ein aktør å forhalda seg til ved varslingar om stengt  veg  og ikkje motstridande meldingar frå ulike hald. Skyss opna opp for deltakaranes innspel til dette i møtet.
Verneombod Vedeler syntest forslag om betre dialog med vegeigar ville vere føremålstenleg.
NHO transport ved Pål Presttun peika på at operatør og lokale verneombod er best kjent med lokale forhold, og at krisestab, vegeigar og operatør bør knytast tettare saman.
Basert på tilbakemeldingane tar både Skyss og operatørane dette vidare mot vegeigarane.

Møteplan 2025 – koordinering med politiske møter?
Fellesforbundet ved Moldung etterspurde om møteplanen for 2025 var samkøyrt med politiske møter som t.d SAMO.
Skyss svarde ut at dette ikkje var fullt ut gjennomført, men at eventuelle behov for justeringar ville bli varsle i god tid før endring.
Mogeleg endring i Q1/25 møtet vil bli varsle ved utsending av referat.
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	Evaluering av dagens møte
Deltakarane oppfatta møtet som positivt.
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	Dato for neste møte –møteplan 2025
	Kvartal 
	Dato 
	Klokkeslett 


	[bookmark: _Hlk176161155]1. kvartal 
	Tysdag 18/2-25 
	10.00 – 13.00 

	[bookmark: _Hlk176161213]2. kvartal 
	Tysdag 27/5-25 
	10.00 – 13.00 

	3. kvartal 
	Tysdag 9/9-25 
	10.00 – 13.00 

	4. kvartal 
	Tysdag 11/11-25 
	10.00 – 13.00 

	
	
	


Skyss sendar ut kalender innkalling til møta i 2025 ila november 2024.
	








image1.emf
20241112_Komplett  presentasjon_Dialogforum buss Vestland_1.pptx


20241112_Komplett presentasjon_Dialogforum buss Vestland_1.pptx
Dialogforum buss Vestland

12. september 2024



















1



Velkommen og innmelding til eventuelt​

							Ca tidsplan

Referat frå Dialogforum 10.september 2024​			10.00-10.05

Referat vart sendt per e-post 16. september 2024 

Godkjent

Nytt frå Skyss – orienteringar​				10.05-11.00

Status kundeutvikling

Status sak om prinsipp for effektivisering – vedtak frå FUV

Status økonomi og budsjett

Status ruteomleggingar Osterøy og Askøy

Dialogforum – prinsipp for deltakare og sakar til behandling



Spørsmål frå tillitsvalde og verneombod			11.05-11.20

Status bussanbod					11.20-11.30

Eventuelt						11.30-11.35

Evaluering av dagens møte				11.35-11.40

Dato for neste møte – årsplan 2025			11.40-11.45

Agenda

Lett lunsj og benstrekk ca 11.05



















Deltakarar 12/11-24





Er innkalte korrekt ift mandat?





Motteke innspel til møtet – avklaringsbehov?:



NHO transport:

Lars Andreas Kårstad – fråvær

Jørgen Haukås – deltek fram til kl 12.



Fellesforbundet: 

Jostein Gjermundstad ikke lenger gjeldande?

Jan Atle Hatlelid – frem til 31/12-24



YTF:

Frank Christensen fråvær – Kjell Nesheim vara



Verneombud:

Jan Atle Hatlelid – frem til 31/12-24

Pål Stange - fråvær – Leif Erling Vedeler vara























Nytt frå Skyss
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Nytt frå Skyss

Kundeutvikling
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Vestland
– utvikling i tal påstigande passasjerar på buss 2019 – oktober 2024

		År		Buss		Bybanen

		2019		   61 661 000 		18 656 000

		2020		   41 461 000 		12 424 000

		2021		   45 784 000 		13 901 000

		2022		   57 805 000 		19 122 000

		2023		   63 071 000 		24 288 000

		 2024 		  54 315 000 (+4,12)*		21 560 000 (+7,70 %) *



* Tall jan-oktober. Prosent indikerer endring ifht. tilsvarende periode 2023. 











Her ser vi påstigendetall for hele Vestland for buss, bane, båt og ferje samlet. Antall påstigende i 2023 ligger gjennomgående godt over 2022- og 2019*-nivå. Driveren for denne økningen er buss og bane i Byvekstavtaleområdet (Bergen, Askøy, Øygarden, Alver og Bjørnafjorden). Vekst i påstigende på bybanen i 2023 er en følge av åpningen av linje 2 til Fyllingsdalen, selv om vi for noen måneder ser flere påstigende på linje 1 sammenlignet med 2022. I Hordaland utenfor Byvekstavtaleområdet ligger antall påstigende på buss godt under 2022 og 2019, mens i Sogn og Fjordane ligger antall påstigende i 2023 på samme nivå som 2022 og 2019.



* Vær oppmerksom på at antall påstigende for 2022 og 2023 ikke er helt direkte sammenlignbare med 2019 på grunn av ruteomleggingen i Bergensområdet i 2021, som gjorde at reisende må gjennomføre flere bytter enn før.
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Område for byvekstavtalen
- utvikling i tal påstigande passasjerar på buss 2019 – oktober 2024

		År		Buss

		2019		52 865 000

		2020		34 966 000

		2021		39 885 000

		2022		51 405 000

		2023		57 015 000

		2024		48 917 000 (+3,48 %) *



* Tall jan-oktober. Prosent indikerer endring ifht. tilsvarende periode 2023. 











I kommunene omfattet av byvekstavtalen (Bergen, Øygarden, Alver, Bjørnafjorden og Askøy) ser vi en økning i antall påstigninger i 2023 sammenlignet med både 2019* og 2022**. Unntaket er januar 2023, der antall påstigninger var høyere i 2019. Vi ser også en positiv trend i 2023, der antall påstigninger i månedene etter sommerferien ligger på et høyere nivå enn i månedene før sommerferien. Den samme trenden så vi også i 2022, men ikke like tydelig i 2019.

Vi ser tydelige sesongvariasjoner, der månedene som er omfattet av skoleferier (februar (vinterferie), april (påskeferie), juni, juli, august (sommerferie), oktober (høstferie) og desember (juleferie)) har nedgang i påstigende sammenlignet med månedene før og etter. 



* På grunn av ruteomlegging i 2021, som gjorde at reisende oftere må bytte mellom linjer, er ikke tallene for 2019 direkte sammenlignbare med 2022 og 2023. I praksis kan en reisende bli talt flere ganger på en reise i 2023 enn i 2019.

** Januar og februar 2022 er ikke sammenlignbare med samme måned i 2019 og 2023, siden de var påvirket av koronatiltak.

 

Antall påstigninger på båt i 2023 ligger generelt på et høyere nivå enn i 2022, men ligger i flere måneder under 2019-nivå.



92% av påstigende på buss, bybane og båt skjer i bergensområdet



(Hvem har lagt inn dette? I PM om reisetall 2023 står det 92%: «88% av påstigende på buss, bybane og båt skjer i bergensområdet».)
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Hordaland utanom Bergen
- utvikling i tal påstigande passasjerar på buss 2019 – oktober 2024

* Dårlig dekning automatisk passasjertelling (APC) i 2019 i distrikt Hordaland – modellert/overestimert

		År		Buss

		2019		     8 065 000 *

		2020		     5 961 000 

		2021		     5 340 000 

		2022		     6 014 000 

		2023		     5 591 000 

		2024		    4 961 000 (+ 9,3 %) **



** Tall jan-oktober. Prosent indikerer endring ifht. tilsvarende periode 2023. 











Her ser vi at i distrikt i gamle Hordaland (Hordaland uten Bergen, Askøy, Øygarden, Alver og Bjørnafjorden) ligger påstigningstallene for 2023 et godt stykke under 2019 gjennom hele året. Sammenlignet med 2022 ligger 2023 bak frem til juni, mens etter dette er antall påstigninger i 2023 omtrent likt med påstigninger i 2022.Tall for 2019 skal en være litt skeptisk å sammenligne dirkete med ettersom det var lite APC dekning i distriktsområdet på denne tiden.
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Sogn og Fjordane
- utvikling i tal påstigande passasjerar på buss 2019 – oktober 2024

		År		Buss

		2019		     2 618 000 

		2020		     1 797 000 

		2021		     2 024 000 

		2022		     2 205 000 *

		2023		     2 476 000 

		2024		   2 080 000 (+3,40 %) **



* Ny tellemetode etter overgang til Skyss app

** Tall jan-oktober. Prosent indikerer endring ifht. tilsvarende periode 2023. 











I Sogn og Fjordane er antall påstigninger i 2023 gjennomgående litt lavere enn i 2019, men enkelte måneder er omtrent like. Både 2019 og 2023 ligger over 2022-nivå.
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Nytt frå Skyss

Prinsipp og tiltak for effektivisering av rutetilbod med buss og bybane– kort om vedtak frå fylkesutvalet

















I forrige møte hadde vi sak til diskusjon om prinsipp og tiltak for effektivisering av rutetilbudet med buss og bybane. Sak fra Skyss var under politisk behandling, og innspill fra dialogforum ble lagt fram sammen med saken til endelig behandling i fylkesutvalget
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Prinsipp for effektivisering: by og tettbygde strøk 

Føresetnader/omsyn i by:

Ivareta lovpålagt skuleskyss – der dette er aktuelt

Oppretthalde nettverkseffekten: at ein opprettheld attraktive knutepunkt og gode overgangsmoglegheiter i kollektivtilbodet

Tilstrekkeleg kapasitet for å møte etterspurnad

Aktuelle prinsipp:

Tilpasse tilbodet til etterspurnaden

Unngå parallelle ruter

Akseptere bytte

Akseptere gangavstand

Redusere opningstider

















Dette var utgangspunktet vårt for by – som vi fikk innspill til sist
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Prinsipp for effektivisering: distrikt

Behovspyramide for avgangar/rutetilbod:

Skulereiser

Arbeidsreiser

Studiereiser

Vekependling

Handel/fritid



Foreslå effektiviseringstiltak basert på avgangar og linjer sin funksjon (pkt. 1-5). 



Døme: ettersom kollektivtrafikken tek større reiseandelar på skule- og arbeidsreiser, vil avgangar retta inn mot handel- og fritid være moglege å redusere dersom ein treng å spare inn kostnadar.

















Og dette var utgangspunktet vårt for distrikt
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Vedtak fra FUV 19.9.2024



Saken gav mye diskusjon og engasjement politisk, og vedtaket ble skrevet noe om i forhold til innstillingen som ble lagt fram



Punkt 1 peker på fire prinsipper om hvordan vi kan effektivisere rutetilbudet



Punkt 2 Fokus på bestillingsløsninger og fleksible løsninger, mer skreddersøm lokalt



Punkt 3 For konkrete tiltak pekes det til budsjettprosess, ingen tiltak ble vedtatt med denne saken
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Nytt frå Skyss

Økonomi og budsjett
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Budsjett 2024, prognose 2024 og budsjett 2025

Prognose 2024:

Netto merforbruk på 182MNOK, en økning på 24MNOK fra forrige periode som var på 158MNOK. 

Utvalgte drivere:

Netto kostnader uendret

Mindreinntekter billettsalg bidrar til forskjell fra forrige periode. 

Fortsatt påvirket av:

«Dyrtid» gjør at dagens operatørkontrakter koster mer enn forventet

Økte utgifter til salg av billetter for buss og bybane – flere enkeltbilletter

Netto merforbruk dekkes av Vestland fylkeskommune pr nå


Budsjett 2025:

Netto budsjettramme økt fra 3,401 mrd til 3,872 mrd (471MNOK), men betinget av tiltak på 45MNOK som fordeler seg på 31MNOK på inntekter og 14MNOK på kostnad. (Neste slide)

Nye anbud tatt høyde for i budsjett 2025 som Breistein-Valestrand (ferge) og bussanbud V/H, Nordfjord og Modalen 
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Tall i  mill.



Kostnader	

Budsjett 2024	Prognose 2024	Budsjett 2025	5148	5334	5836	Inntekter	

Budsjett 2024	Prognose 2024	Budsjett 2025	1747	1751	1964	Netto driftsutg.	

Budsjett 2024	Prognose 2024	Budsjett 2025	3401	3583	3872	







Budsjett 2025: Forslag til tiltak i arbeidsdokument 4
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Nytt frå Skyss

Status ruteomleggingar Osterøy og Askøy



















Ruteomlegging Askøy 20. jan 2025



Ny båtkontrakt for bybåt startar opp 20.januar 2025



Askøybåten skal bli drifta av 2x heilelektriske fartøy med lading i Kleppestø



Båten har avgangar kvart 20.min i rushtid og kvart 40.min i lågtrafikk/helg



Askøy får ny rutestruktur for buss tilpassa dei nye båtrutene



Regionstamlinje for buss vert etablert etter liknande modell som i Os og Knarvik (linje 600 og 300)



Etablering av bestillingstransport i Kleppestø og Askøy nord
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Ruteomlegging Osterøy 20. jan 2025



Ny rutestruktur for buss



Sterkare satsing på reiser via Arna og tog vidare til Bergen sentrum gir 20 minutt kortare reisetid



Tilpassing av lokale linjer på Osterøy og rundt Garnes i Bergen

Foto: Olav Lydvo/Skyss

















Busstrafikk flytta mot Arna, framfor Åsane, for rask forbindelse til togtilbodet Arna-Bergen

Etablere enklare og meir forståeleg rutestruktur. Tydeleg skille mellom hovudlinje og lokale linjer

Tre korrespondansepunkt: Lonevåg terminal, Hauge terminal og Kvisti bru
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Nytt frå Skyss

Dialogforum – prinsipp for deltaking

















Prinsipp for deltaking

Frå mandat Dialogforum buss Vestland

«Dialogforum buss Vestland er samansett av tillitsvalde i operatørselskapa med representantar frå Yrkestrafikkforbundet (YTF) og representantar frå Fellesforbundet, representantar for verneomboda i operatørselskapa, representantar for NHO Transport og representantar frå leiinga i Skyss, inkludert direktør. Det er opptil den enkelte part å utnemne representantar, men ein skal streva etter ein balansert fordeling med omsyn til geografi og operatørtilhøyrsle.»


Skyss får ved enkelte høve spørsmål knytt til deltaking, viktig at aktørane er tydelege på kven som er utnemnde representantar i forumet





















Spørsmål frå tillitsvalde og verneombod

Saker innmeld til møtet 
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Saker til Skyss Dialogforum

Fellesforbundet - Johannes F. Moldung 

































































































































Referater
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Jeg er ikke kjent med at referatene publiseres eller gjøres allment tilgjengelig noen steder, jeg tenker derfor det er hensiktsmessig at vi tar en diskusjon på om, og eventuelt hvor referatene bør gjøres tilgjengelige.

Kommer offentlighetsloven til anvendelse for saksliste og referater fra møtene i dialogforum?

Problemstillinger for drøfting
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Syklister
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Det er i dag mange strekninger som er tungt trafikkert av busser hvor det også er mye syklister. Mange av disse strekningene har gode alternative sykkelveier, eksempelvis den nye sykkelveien fra bystasjonen til Haukeland som kom sammen med bybanens linje 2 istedenfor Kalfarveien-Kalvedalsveien.

Kunne vi identifisert flere slike strekninger, og kjørt informasjonskampanje rettet mot syklister slik at vi unngår mange av de konfliktene vi har i dag langs traseer som er mye brukt av busser og syklister?

Problemstillinger for drøfting
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Status bussanbod



















Status pr november 2024

Bussanbod 2026 (Sunnfjord, Sogn og Sunnhordland)

Konkurransefase

Nytt sidan forrige møte: Revidert tilbodsfrist 31.01.25



Busanbod Nordhordland 2027

Avklaring av strategiske føringar for framtidig kontrakt pågår (vert lagt fram for politisk handsaming i rammesak)

Intet nytt sidan forrige møte



Bussanbod Bergen (Bergen nord, Bergen sentrum, Bergen sør og Vest)

Avklaring av strategiske føringar for framtidige kontraktar starta

Intet nytt sidan forrige møte

















Bussanbod 2026: Framdriftsplan endra. Tilbydarane har bedt om å bruke heile desember til å stille spørsmål og kan kome endringar i samband med handsaming av budsjett i fylkestinget i midten av desember.



Bussanbod Nordhordland 2027:

Tentativ framdriftsplan

Pollitisk rammesak januar/februar 2025

Politisk mandatsak mai/juni 2025

Kunngjering september 2025
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Planlagde møter – årsplan 2025



















Årsplan  - Dialogforum buss Vestland 2025



		Kvartal  		Dato  		Klokkeslett  

		1. kvartal  
2. kvartal  
3. kvartal  
4. kvartal  
		Tirsdag 18/02-25
Tirsdag 27/05-25
Tirsdag 09/09-25
Tirsdag 11/11-25
		10.00 – 13.00  
10.00 – 13.00  
10.00 – 13.00  
10.00 – 13.00  
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NHO Transport: Jorgen Haukas (Teams), Pal Presttun og Lars Andreas Kérstad

(Teams)

Fellesforbundet: Johannes F. Moldung og Jostein Gjermundstad (Teams)
[DELTAKARAR  Yrkestrafikkforbundet (YTF): Kjell Nesheim og Tore Even @yretvedt (Teams)

Verneomboda: Leif Erling Vedeler og Endre Hellebust (Teams)

Skyss: Malfrid Vik Senstabg, Karl Inge Nygard, Gudrun Einbu, Hallvard Natvik,

Rolf Flatre Skogedal og Jan-Petter Tvedt
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Vedtak

1. Fylkesutvalet sluttar seg til fglgande prinsipp for effektivisering av tilbodet med buss og bybane:

a) Tilpasse tilbodet til etterspurnaden innan dei einskilde kontraktsomrada.
b) Redusere parallelle ruter. Ikkje rekne ekspressrutene som parallelle ruter.
c) Aksept for byte og gangavstand som del av reisa, kor det er praktisk tilrettelagt.
d) Tilby korrespondansar som sikrar mogleg kollektivreiser over lengre avstandar.

2. Prinsippa for kollektivtilbod i distrikta skal kombinerast med sgrvisskyss / fleksibel skyss, basert
pa lokalt tilpassa Igysingar, for & kunne gje tilbod til brukarar utan eigen bil, og brukarar som ikkje
kjem inn under TT-ordninga. Med «lokalt tilpassa Igysingar» meiner vi i samarbeid med kommune og
med bruk av drosje, uten at det treng & vere inkludert i bussanboda.

3. Fylkesdirektgren vil arbeide vidare med tiltak som fell inn under prinsippa for effektivisering som
skildra i saka. Vesentlege ruteendringar etter desse prinsippa skal handsamast politisk. | arbeidet
ma det ogsa planleggast for at aktuelle kutt kan gjerast over tid, med forslag til overgangsordningar
der det kan vere aktuelt. Fylkesdirektgr kjem attende med tiltak i samband med budsjett for 2025.
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Tiltak    2025 effekt   i mill. kr.   


Båt:  A vvikle fylkeskommunal involvering i  turistrute Hardanger  4 ,0  


Båt:  K orte ned Kystvegekspressen fr a   Selje til Måløy  1 ,0  


Buss:   Effektivisering  –   parallelle bussruter Austevoll - Bergen  1,5  


Buss: Reduksjon  –   bussruter rett et   mot turist e r  5,5  


Buss: Innstilling av flybusstilb u d   Sogndal og Førde  2,0  


Buss og bane  billettinntekter: Sone A oppsplitting høst 2025  15 ,0  


Buss og bane billettinntekter: Bortfall rabatt enkeltbilletter student   15 ,0  


Kostnadsreduksjon operatørkontrakter  7,0  


Sum tiltak  51,0  
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		REFERAT

		Dialogforum buss Vestland 



		MØTELEIAR

		Direktør Målfrid Vik Sønstabø 



		MØTEDATO

		10.09.2024

		TID

		10.00 – 12.30

		MØTESTAD

		Vestlandshuset / Teams



		REFERENT

		Jan-Petter Tvedt



		REF. DATO

		11.09.2024

		ARKIVSAK

		     

		ARKIVNR

		     



		DELTAKARAR

		NHO Transport Vestland: Jørgen Haukås (Teams), Pål Presttun (Teams) og Lars Andreas Kårstad (Teams) 



Fellesforbundet: Johannes F. Moldung og Jan Atle Hatlelid (Teams)



Yrkestrafikkforbundet (YTF): Trude Sande og Tore Even Øvretvedt (Teams)



Verneomboda: Leif Erling Vedeler og Oddrun Børtveit (Teams) 



Skyss: Målfrid Vik Sønstabø, Karl Inge Nygård, Gudrun Einbu, Hallvard Natvik, Kathrine Beate Aareskjold Oddekalv, Rolf Fløtre Skogedal og Jan-Petter Tvedt 





		FRÅVERANDE

		NHO Transport Vestland: -

Yrkestrafikkforbundet (YTF): Frank Christensen, Kjell Nesheim og Jostein Gjermundstad 

Verneombod: Pål Stange, Endre Hellebust







Referat Dialogforum buss Vestland – 10. september 2024 – sak  «Prinsipp og tiltak for effektivisering av rutetilbod med buss og bybane»



		Sak - Prinsipp og tiltak for effektivisering av rutetilbod med buss og bybane



		Knytt til vedtak av budsjett for fylkeskommunen/Skyss for 2024, vart det i fylkestinget vedteke at det skulle bli utarbeidd ei sak om korleis ein kan justere rutetilbodet for å få mest igjen for pengane til kollektiv. Målet er å finne tiltak for å effektivisere rutetilbodet. Saka gjeld både by og distrikt og skal vere eit grunnlag for tilpassing av drifta og viktig innspel til budsjett 2025​. I vedtaket er det også bedt om at Dialogforum buss Vestland skal få saka til drøfting.

Skyss har utarbeidd ei slik sak med prinsipp og tiltak for effektivisering av rutetilbodet med buss og bybane. Saka har vore til behandling i hovudutval for samferdsel og mobilitet 29. august​, og ny handsaming vert i fylkesutvalet 19. september​. Innspel frå dialogforum i dette møtet vil bli lagt ved saksgrunnlaget til fylkesutvalet.

Skyss ved Gudrun Einbu presenterte forslag til prinsipp og tiltak for korleis ein kan arbeide med å tilpasse og effektivisere rutetilbodet.

Gudrun Einbu innleia med å gjere greie for marknaden for kollektivtrafikk i Vestland​. I korte trekk vart følgande hovudtrekk presentert:

· Kollektivtrafikk tek først og fremst større reiseandelar i byane​

· I distrikta tek kollektivtrafikken reiseandelar på skulereiser​

· Befolkningstettleiken er avgjerande for bruken av kollektivtrafikk​

· Over 90 % av påstigingane skjer i bergensområdet​

Gudrun Einbu presenterte deretter føresetningar/omsyn og prinsipp for effektivisering både for by og tettbygde strøk samt distrikt.

Aktuelle prinsipp for by og tettbygde strøk:​

· Tilpasse tilbodet til etterspurnaden​

· Unngå parallelle ruter​

· Akseptere bytte​

· Akseptere gangavstand​

· Redusere opningstider​

Aktuelle prinsipp for distrikt:

· Foreslå effektiviseringstiltak basert på avgangar og linjer sin funksjon (pkt. 1-5). ​

1. Skulereiser​

2. Arbeidsreiser​

3. Studiereiser​

4. Vekependling​

5. Handel/fritid​

​Deretter vart konkrete forslag til tiltak for både by/tettbygde strøk og distrikt lagt fram, sjå vedlegg slide 18-20 for detaljar.

Skyss fekk i møtet fleire etterspurde innspel og kommentarar på forslaget, og summert er desse som følger kategorisert under dei deltakande organisasjonar representert i møtet:

NHO Transport:

Pål Presttun poengterte at «tilbod skapar etterspørsel», og at reduksjon i rutetilbod vil kunne føre til meir bruk av bil – spesielt i distrikt med lavt tilbod i utgangspunktet.

Presttun framheva at Skyss snarare burde auke tilbodet for dermed auke kollektivbruken. Ved t.d. å innføre «matebussar» frå distrikt til terminalar med frekvente avgangar ville dette ført til både økt kollektivbruk samt økt sysselsetting i form av redusert delte skift.

Skyss sa seg einig i prinsippet om at tilbod skapar etterspørsel. Samstundes må ein analysere potensialet i det konkrete området. Ikkje alle områder har nok busette og reiseaktivitet til at eit auka kollektivtilbod vil gje vesentleg fleire reisande.  

Jørgen Haukås påpeika betydning av god dialog og involvering av operatørane før kutt i tilbod blir vedtatt. 

Skyss viste til pågåande politisk budsjettprosess, og framheva at endeleg budsjett først blir vedtatt i desember 2024. Frå vedtak til implementering av tiltak vil det ta tid, og Skyss vil ha god dialog med operatørane før tiltak blir iverksett.

Fellesforbundet:

Johannes Moldung la fram konkret forslag til økonomisk effektivisering ved at Skyss kan vurdere å lette på materiellkrav i kontraktane slik at operatør i større grad kunne velje å nytte bussmateriell ift konkret behov – f.eks. bruk av 12 meter buss i stadet for 15 meter buss på deler av produksjonen på ulike tidspunkt i døgn og veke.

Skyss utfordra her NHO Transport direkte i møtet på korleis dei ville stille seg til dette konkrete forslaget til redusert buss kompensasjon ved mogelegheit for bruk av mindre og billigare bussmateriell på delar av produksjonen. NHO Transport ved Jørgen Haukås melde i møtet at dette ville dei måtte komme tilbake på først etter intern diskusjon og koordinering i NHO Transport.

Moldung meinte vidare at meir bruk av «matebuss» til knutepunkt – t.d. strekket Øyjorden til Lønborglien – ville kunne føre til betre effektivisering og utnytting av dagens busskapasitet. Slik kan parallellkøyring med mange busslinjer i same korridor bli redusert.

Moldung la også fram forslag til betre «takting» på linjer med ekspressbussar. Ved å justere avgangstider kan ein betre utnytte kapasiteten i alle avgangane.

Moldung etterspurde Skyss si vurdering av kva som er akseptabel gangavstand for dei reisande i forbindelse med kutt i ruter og tilbod, og viste m.a. til Brønndalen som et konkret eksempel. Det vart frå Skyss si side peikt på omforeinte faglege prinsipp for gangavstand, men at det også ville vere ei konkret vurdering av området.

Moldung foreslo vidare at Skyss vurderte kutt i ruteproduksjon på «raude dagar». Dette ville gje noko innsparing, men kanskje mest bidra til å ivareta den sosiale velferden for sjåførane. At det er eit relativt sterkt rutetilbod på slike dagar gjer at fleire sjåførar må arbeide desse dagane.

Avslutningsvis foreslo Moldung at Skyss inviterte med verneombod og tillitsvalde til ruteplanmøter ved større endringar.

Skyss viste til at Skyss etterstreber dialog med sjåførrepresentantar, men ønsker at denne skal vere samordna med dialog med operatøren. Nyleg eksempel med sjåførmøte på Osterøy gav Skyss stor verdi. Innspel og dialog mellom operatør og tillitsvalde og verneombod er fast tema i møter med operatør for kvart område. Skyss vil også vurdere ein fast årleg gjennomgang med sjåførrepresentantar om rutetilbodet i kvart område.

Yrkestrafikkforbundet:

Tore Even Øvretvedt poengterte at flybuss i distrikt er viktig for mange, og spurde om kva Skyss tenkte rundt å foreslå kutt i desse rutene.

Skyss forklarte at det er ulik betjening av flyplassane i fylket, Skyss har ikkje eit tilbod til alle flyplassane. Det er vurdert at betjening av flyplassane også mogleg kan bli dekka av kommersielle aktørar, slik det t.d. er i Bergen.



Verneombod:

Leif Erling Vedeler og Oddrun Børtveit var begge opptatt av at sjåførkvardagen blir tatt i betraktning ved iverksetting av sparetiltak for å unngå delte skift og ineffektiv arbeidskvardag for sjåførane.

Skyss påpeika at ein vil halde tett og god dialog med vår kontraktspart - operatørane - om alle ruteendringar. Operatørane er formell arbeidsgjevar for sjåførane og må planlegge og optimalisere endra produksjon i tråd med dei til en kvar tid gjeldande lover, spelereglar og tariffavtalar som gjeld mellom arbeidsgjevar og arbeidstakar i bussbransjen. Tillitsvalde og verneombod vil spele en svært viktig rolle inn her. Så lenge etterspurnaden etter kollektivreiser er vesentleg større knytt til arbeids- og skulereiser morgon og ettermiddag, må rutetilbodet til ein viss grad følgje dette.

Oppsummering – vidare framdrift

Avslutningsvis takka Skyss deltakarane for gode og konstruktive innspel til Skyss sine føreslått tiltak til å justere rutetilbodet for å få mest igjen for pengane til kollektiv.

Skyss orienterte at vidare framdrift nå vil være ny handsaming i fylkesutvalet 19.september, der mottatte innspel frå dialogforum vert lagt ved saksgrunnlaget.
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​Deretter vart konkrete forslag til tiltak for både by/tettbygde strøk og distrikt lagt fram, sjå vedlegg slide 18-20 for detaljar.

Skyss fekk i møtet fleire etterspurde innspel og kommentarar på forslaget, og summert er desse som følger kategorisert under dei deltakande organisasjonar representert i møtet:

NHO Transport:

Pål Presttun poengterte at «tilbod skapar etterspørsel», og at reduksjon i rutetilbod vil kunne føre til meir bruk av bil – spesielt i distrikt med lavt tilbod i utgangspunktet.

Presttun framheva at Skyss snarare burde auke tilbodet for dermed auke kollektivbruken. Ved t.d. å innføre «matebussar» frå distrikt til terminalar med frekvente avgangar ville dette ført til både økt kollektivbruk samt økt sysselsetting i form av redusert delte skift.

Skyss sa seg einig i prinsippet om at tilbod skapar etterspørsel. Samstundes må ein analysere potensialet i det konkrete området. Ikkje alle områder har nok busette og reiseaktivitet til at eit auka kollektivtilbod vil gje vesentleg fleire reisande.  

Jørgen Haukås påpeika betydning av god dialog og involvering av operatørane før kutt i tilbod blir vedtatt. 

Skyss viste til pågåande politisk budsjettprosess, og framheva at endeleg budsjett først blir vedtatt i desember 2024. Frå vedtak til implementering av tiltak vil det ta tid, og Skyss vil ha god dialog med operatørane før tiltak blir iverksett.

Fellesforbundet:

Johannes Moldung la fram konkret forslag til økonomisk effektivisering ved at Skyss kan vurdere å lette på materiellkrav i kontraktane slik at operatør i større grad kunne velje å nytte bussmateriell ift konkret behov – f.eks. bruk av 12 meter buss i stadet for 15 meter buss på deler av produksjonen på ulike tidspunkt i døgn og veke.

Skyss utfordra her NHO Transport direkte i møtet på korleis dei ville stille seg til dette konkrete forslaget til redusert buss kompensasjon ved mogelegheit for bruk av mindre og billigare bussmateriell på delar av produksjonen. NHO Transport ved Jørgen Haukås melde i møtet at dette ville dei måtte komme tilbake på først etter intern diskusjon og koordinering i NHO Transport.

Moldung meinte vidare at meir bruk av «matebuss» til knutepunkt – t.d. strekket Øyjorden til Lønborglien – ville kunne føre til betre effektivisering og utnytting av dagens busskapasitet. Slik kan parallellkøyring med mange busslinjer i same korridor bli redusert.

Moldung la også fram forslag til betre «takting» på linjer med ekspressbussar. Ved å justere avgangstider kan ein betre utnytte kapasiteten i alle avgangane.

Moldung etterspurde Skyss si vurdering av kva som er akseptabel gangavstand for dei reisande i forbindelse med kutt i ruter og tilbod, og viste m.a. til Brønndalen som et konkret eksempel. Det vart frå Skyss si side peikt på omforeinte faglege prinsipp for gangavstand, men at det også ville vere ei konkret vurdering av området.

Moldung foreslo vidare at Skyss vurderte kutt i ruteproduksjon på «raude dagar». Dette ville gje noko innsparing, men kanskje mest bidra til å ivareta den sosiale velferden for sjåførane. At det er eit relativt sterkt rutetilbod på slike dagar gjer at fleire sjåførar må arbeide desse dagane.

Avslutningsvis foreslo Moldung at Skyss inviterte med verneombod og tillitsvalde til ruteplanmøter ved større endringar.

Skyss viste til at Skyss etterstreber dialog med sjåførrepresentantar, men ønsker at denne skal vere samordna med dialog med operatøren. Nyleg eksempel med sjåførmøte på Osterøy gav Skyss stor verdi. Innspel og dialog mellom operatør og tillitsvalde og verneombod er fast tema i møter med operatør for kvart område. Skyss vil også vurdere ein fast årleg gjennomgang med sjåførrepresentantar om rutetilbodet i kvart område.

Yrkestrafikkforbundet:

Tore Even Øvretvedt poengterte at flybuss i distrikt er viktig for mange, og spurde om kva Skyss tenkte rundt å foreslå kutt i desse rutene.

Skyss forklarte at det er ulik betjening av flyplassane i fylket, Skyss har ikkje eit tilbod til alle flyplassane. Det er vurdert at betjening av flyplassane også mogleg kan bli dekka av kommersielle aktørar, slik det t.d. er i Bergen.



Verneombod:

Leif Erling Vedeler og Oddrun Børtveit var begge opptatt av at sjåførkvardagen blir tatt i betraktning ved iverksetting av sparetiltak for å unngå delte skift og ineffektiv arbeidskvardag for sjåførane.

Skyss påpeika at ein vil halde tett og god dialog med vår kontraktspart - operatørane - om alle ruteendringar. Operatørane er formell arbeidsgjevar for sjåførane og må planlegge og optimalisere endra produksjon i tråd med dei til en kvar tid gjeldande lover, spelereglar og tariffavtalar som gjeld mellom arbeidsgjevar og arbeidstakar i bussbransjen. Tillitsvalde og verneombod vil spele en svært viktig rolle inn her. Så lenge etterspurnaden etter kollektivreiser er vesentleg større knytt til arbeids- og skulereiser morgon og ettermiddag, må rutetilbodet til ein viss grad følgje dette.

Oppsummering – vidare framdrift

Avslutningsvis takka Skyss deltakarane for gode og konstruktive innspel til Skyss sine føreslått tiltak til å justere rutetilbodet for å få mest igjen for pengane til kollektiv.

Skyss orienterte at vidare framdrift nå vil være ny handsaming i fylkesutvalet 19.september, der mottatte innspel frå dialogforum vert lagt ved saksgrunnlaget.
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